UStUGI PROJEKTOWE 1
‘mgr inz. Andrzej Dusiriski
06500 Mawa ul. Radosna 2 m 43 tel. 0231654 4498
NP 5691021905 FEGON 120231285

Zat. nr1

OPIS TECHNICZNY do projektu budowlanego

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany pn. ,,Budowa gminnej drogi publicznej
(Aleja Swietego Wojciecha) wraz z infrastruktura od ulicy Kosciuszki do ulicy Sienkiewi-
cza w Miawie, na terenie oznaczonym numerami ewidencyjnymi: 1/5, 1/7, 1/9, 2/5, 2/11, 26/1,
271, 27/3, 28/1, 28/3, 31/1, 4583, 144/5, 145/5, 146/5, 146/37, 147/1, 147/3, 148/1, 148/3,
149/3, 149/9, 150/3, 151/1, 160/3, 161/3, 162/3, 162/4, 163/1, 164/1, 166/1, 167/1, 168/1,
169/1, 170, 172/1, 173/1, 174/1, 175/1, 175/2, 176/1, 176/2, 177/1, 178/1, 179/4, 179/5, 180/4,
180/5, 181/1, 182/1, 183, 187/1, 187/2, 188/2, 188/3, 192/2, 1576/23, 1576/36, 4569, 4570,
4072, 4582, 1576/140 w obrebie nr 10 Miasto Mfawa, powiat mtawski, wojewddztwo mazo-
wieckie)

- Projektant branzy drogowej: mgr inz. Andrzej Dusinski, nr uprawnieh 7342/Cie-101/94
MAZ/BD/1332/01

- Projektant branzy sanitarnej mgr inz. Piotr Koztowski, upr. proj. nr 7342/CIE-71/93
MAZ/1S/1352/01

- Projektant branzy elektryczne: mgr inz. Seweryn Rutkowski, upr. proj. nr MAZ/336/TWOE/12,
MAZ/IE/0557/09

- Projektant branzy telekomunikacyjnej - Bozenna Gawihska upr. proj. nr DTWBT/02404/02/U,
MAZ/BT/1028/05

2. Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowg opracowano na zlecenie Gminy Miejskiej Mtawa w oparciu o:

e mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500 w/g stanu aktualnego,

e Protokdt Narady Koordynacyjnej z dnia 12.11.2015, znak: G.6630.148.2015,

e Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach nr WOS.-11.4210.50.2015.£J.11 z dnia

16.05.2016.

Opinia Zarzadu Wojewoddztwa Mazowieckiego z dnia 02.09.2015.

Opinia Starosty Mtawskiego z dnia 02.09.2015.

Opinia Burmistrza Miasta Mtawa z dnia 07.09.2015.

Opinia Woj. Urzedu Ochrony Zabytkéw z dnia 14.09.2015.

Warunki techniczne wykonania sieci kanalizacji deszczowej nr KT.- 434/2015 wyda-

ne przez Wod_Kan sp. z 0.0. dnia 18.08.2015.

Warunki usuniecia kolizji elektroenergetycznej wydane przez Energia Operator z dnia

25.08.2015.

Warunki na przebudowe urzadzen wydane przez Orange Polska SA z dnia 02.10.2015.

Uzgodnienie TK Telekom z dnia 11.08.2015.

Uzgodnienie PKP Energetyka z dnia 07.08.2015.

Uzgodnienie PKP Utrzymanie z dnia 03.09.2015.

Uzgodnienie PZD Mtawa z dnia 30.12.2015.

ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane Dz. U. z 27.03. 2015 r. poz. 443 ze zmia-

nami

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytu-
owanie ( Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999r. )

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegdtowych wa
runkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
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dn. 23 grudnia 2003 r.)

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i pod
staw sporzgdzania kosztorysu inwestorskiego... (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia
08.06. 2004)

e inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane Roz
wigzania

e uzgodnienia z Inwestorem

3. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji budowlanej budowy Alei Sw. Wojciecha, po-
legajacej w czesci drogowej na wykonaniu robét rozbidrkowych, wykonaniu robét ziemnych,
podbudowy z kruszywa tamanego, podbudowy z kruszywa famanego pod chodniki, podbudowy
z kruszywa famanego pod zjazdy, nawierzchni zjazdéw z kostki betonowej brukowej, chodnikéw
z kostki betonowej brukowej, nawierzchni Sciezki rowerowej z betonu asfaltowego, konstrukciji
jezdni, wykonaniu oznakowania pionowego i poziomego i wykonania zieleni. Przebudowa ulic
ma na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu samochodowego, rowerowego i ruchu pieszych.
Potaczone zostang dwie drogi powiatowe nr 2307W ul. Kos$ciuszki i nr 4640W ul. Sienkiewicza.
Nowa ulica zapewni obstuge przylegtego osiedla mieszkaniowego o zabudowie wielorodzinnej i
jednorodzinnej oraz obstuge planowanego dworca zintegrowanego.

Projekt odwodnienia, projekt oswietlenia, usuniecia kolizji telekomunikacyjnych, energetycz-
nych, sanitarnych zawarto w oddzielnych opracowaniach — branzowych projektach wykonaw-
czych.

4. Opis stanu istniejacego

Inwestycja obejmuje budowe drogi gminnej wraz z kanalizacjg deszczowa i o$wietleniem oraz
usuniecie kolizji poprzez przebudowe wodociggu, kanalizacji sanitarnej, sieci telekomunikacyj-
nej i sieci energetycznej.

Planowane przedsiewziecie realizowane bedzie na powierzchni 2,9 ha. Inwestycja potozona
jest w zachodniej czesci Miawy, wzdtuz linii kolejowej Warszawa — Gdansk i stanowi¢ ma w
catosci nowg trase. Teren pod inwestycje jest dotychczas uzytkowany jako droga o nawierzchni
gruntowej oraz nieuzytki. Szerokos¢ pasa drogowego wynosi od 13,6 m do 32,0 m. Inwestycja
bedzie realizowana na gruntach miasta Mtawa, Starostwa Powiatowego, gruntach prywatnych
wiascicieli i Skarbu Panstwa w uzytkowaniu PKP SA. Obszar ten potozony jest na terenie po-
wiatu mtawskiego, lezgcego w potnocnej czesci wojewodztwa mazowieckiego.

5. Opis stanu projektowanego

5.1. Podstawowe funkcje projektowanej ulicy to:

- umozliwienie ruchu pojazdow

- umozliwienie ruchu pieszego i rowerowego

- obstuga przylegtego zagospodarowania (umozliwienie wjazdu na teren przylegty lub po-

stoju na ulicy w sasiedztwie zagospodarowania)

- prowadzenie ciggow uzbrojenia technicznego
Projektowana ulica jest ulicg klasy Z i w petnym zakresie obstugujg otoczenie na ktérym sie
znajduja. W zwigzku z powyzszym przy projektowaniu w celu maksymalnego obnizenia kosztéw
kierowano sie nastepujgcymi przestankami:
- dostosowanie parametrow do przewidywanego ruchu
- maksymalne wykorzystanie istniejacego pasa drogowego
- dostosowanie uksztattowania ulicy w planie i przekroju podtuznym do konfiguraciji terenu
- w mozliwie najwiekszym stopniu wykorzystanie dostepnych materiatéw miejscowych
- odwodnienie wgtebne z zastosowaniem istniejgcych i projektowanych rozwigzanh .
Predko$¢ projektowa Vp -40 km/h. Kategoria ruchu KR-3. Projektowana ulica proponuje sie
urzadzi¢ w ten sposoéb, aby na wszystkich umozliwi¢ ruch dwukierunkowy pojazdéw oraz za-
pewni¢ ruch pieszy.
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Przedsiewziecie zlokalizowane bedzie w ramach pasa drogowego, bedacego obecnie w zarza-
dzaniu:

- Inwestora Miasta Mtawa na dziatkach 2/5, 2/11, 26/1, 27/1, 28/1, 4583, 144/5, 145/5, 146/5,
146/37, 147/1, 147/3, 148/1, 148/3, 149/3, 149/9, 150/3, 151/1, 160/3, 161/3, 162/3, 163/1,
164/1, 166/1, 167/1, 168/1, 169/1, 172/1, 173/1, 174/1, 175/1, 175/2, 176/1, 176/2, 177/1,
178/1, 183, 187/1, 187/2, 4569, 4570, 4582,

- Powiatowego Zarzadu Drog w Mtawie na dziatkach: 192/2, 4072

- Skarbu Panstwa (uzytkownik Starosta Powiatu Mtawskiego) na dziatce: 179/5,

- Skarbu Panstwa — Cukrowania Ciechanéw Oddziat w Miawie na dziatce: 1/5,

- Skarbu Panstwa na dziatce: 1576/23

- Skarbu Panstwa Polskie Koleje Panstwowe SA na dziatkach nr: 1576/36, 1576/140.

- Skarbu Panstwa PKP Polskie Linie Kolejowe SA na dziatkach nr: 179/4, 180/4,

- na czesci dziatek prywatnych witascicieli nr: 27/3, 28/3, 162/4, 180/5, 181/1, 182/1, 188/2,
188/3

- na dziatkach, ktére w catosci zostang przejete przez Miasto Mtawa: 1/7, 1/9, 31/1, 170.
Poczatek budowanego odcinka przyjeto na skrzyzowaniu z ulicg Koéciuszki (km 0+000,00 o$
jezdni) a koniec na skrzyzowaniu z ul. Sienkiewicza (km 1+170,00 (0o$ jezdni). Laczna dtugosc
odcinka budowanego wynosi 1,170 km.

Teren przylegty do projektowanego pasa drogowego to po stronie zachodniej linia kolejowa
przebiegajgca w gtebokim wykopie a po stronie wschodniej to teren przemystowy na odcinku od
km 0+000 do km 0+380, nieuzytki na odcinku od km 0+380 do km 0+650, pola uprawne na od-
cinku od km 0+650 do km 0+870, wiadukt kolejowo-drogowy od km 0+870 do km 0+950 i do
konca odcinka projektowanego, do km 1+165 jeden budynek mieszkalny, myjnia samochodowa
i nieuzytki. Roboty przy przebudowie tego odcinka beda polegaty na wykonaniu robét rozbiér-
kowych, ziemnych, wykonaniu konstrukcji jezdni, wykonaniu zjazdéw, nawierzchni chodnikow,
Sciezki rowerowej, oznakowania pionowego i poziomego, wykonanie kanalizacji deszczowej,
oSwietlenia oraz usuniecie kolizji w branzy sanitarnej, elektrycznej i telekomunikacyjnej. Projek-
towana ulica potaczy dwie wazne drogi w miescie — ulice Kosciuszki i ulice Sienkiewicza oraz
bedzie drogg dojazdowg do dworca zintegrowanego, planowanego po stronie wschodniej ulicy
przy zabudowie osiedla doméw wielorodzinnych OKM. Stanie sie drogg wyjazdowa dla pojaz-
dow opuszczajgcych osiedle OKM w kierunku pétnocnym i potudniowym. Celem inwestycji jest
poprawa infrastruktury komunikacyjnej Mtawy.

Teren przewidziany pod budowe drogi w chwili obecnej stanowig w wiekszosci nieuzytki, obszar
upadtych zaktadow przemystowych oraz teren bedacy wtasnoscig spétek kolejowych PKP SA i
PKP PLK. Droga przechodzi w poziomie terenu lub w duzych nasypach. Planowane przedsie-
wziecie polega na budowie nowej drogi, wobec czego sposéb zagospodarowania i uzytkowania
terenu ulegnie zmianie. Tereny przylegte to obszary zabudowane, przemystowe, grunty rolne,
nieuzytki i teren linii kolejowej E65 Gdansk - Warszawa. Projektowana droga krzyzuje sie z dro-
ga przechodzaca nad linig kolejowg w postaci wiaduktu i na odcinku od km 0+901,50 do km
0+918,00 przechodzi pod nowo wybudowanym wiaduktem.

W ramach realizacji planowanego przedsiewziecia przewiduje sie zmiane dotychczasowej for-
my uzytkowania terenu na czesci odcinka a dotyczy to dziatek z nieuzytkami oraz terenéw po
zlikwidowanych zaktadach przemystowych.

Droga gminna po jej wybudowaniu bedzie miata duze znaczenie dla Mlawy i powiatu mtawskie-
go. Potaczone zostang dwie wazne drogi powiatowe przebiegajgce przez obszar miasta i wy-
prowadzajace ruch poza obszar Mtawy. Ulica Kosciuszki to cze$¢ drogi powiatowej nr 2370W a
ulica Sienkiewicza to droga Biezun — Szrensk — Mtawa nr 4640W.

5.2. Analiza powigzania drogi z innymi drogami publicznymi.

Projektowana droga — Aleja Sw. Wojciecha potaczy dwie drogi powiatowe - ulice Ko$ciuszki,
ktéra stanowi czes¢ drogi powiatowej nr 2370W (od ul. Batalionéw Chtopskich do ul. Lelewela)
i ulice Sienkiewicza, ktéra stanowi czes¢ drogi powiatowej nr 4640W Biezun — Szrensk — Mta-
wa. Jest przediuzeniem w kierunku potnocnym ulicy Granicznej czyli drogi powiatowej Nr
2369W. Ulica Graniczna krzyzuje sie z drogg wojewddzkg nr 544 (Dziatdowo — Mtawa — Prza-
snysz). Al. Sw. Wojciecha bedzie sie krzyzowaé bezkolizyjnie z wybudowanym odcinkiem ulicy
taczacej drogi powiatowe nr 4640 (ul. Sienkiewicza) i nr 2328W Turza Mata — Lomia — Mtawa
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(ul. Podmiejska). Wybudowany odcinek to zjazdy z wiaduktu kolejowego nad linig E65 Gdansk -
Warszawa. Po oddaniu wiaduktu do uzytku ruch drogowy bedzie odbywat sie przez ten wiadukt
zamiast przez przejazdy zabezpieczone rogatkami w ul. Ko$ciuszki i ul. Sienkiewicza. Al. Sw.
Wojciecha bedzie miata potgczenie z wiaduktem dla pieszych za pomocg schoddw i windy. Do
Al. Sw. Wojciecha zostang wiaczone, obecnie ,$lepe” , ulice Szwejkowskiego, Zachodnia i
Wiejskiej, potozone po stronie wschodniej projektowanej ulicy. Te trzy ulice wyprowadzg ruch
samochodowy, rowerowy i pieszy z najwiekszego osiedla mieszkaniowego w Mtawie — ,Osiedla
Ksigzat Mazowieckich”. Projektowana droga gminna poprawi tez mozliwos¢ korzystania z ko-
munikacji zbiorowej poniewaz bedzie obstugiwaé planowany dworzec zintegrowany — kolejowy i
autobusowy, ktérego budowa ma by¢ realizowana na przylegtych do drogi dziatkach i na ktére-
go potrzeby zaprojektowano zjazdy w km 0+751 i w km 0+852.

5.2 Przekroéj poprzeczny

Podstawowe parametry techniczne ulicy:

- klasa drogi -Z

- no$nosé podioza - G1

- gtebokos¢ przemarzania -1,00 m

- konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego -KR 1

- szerokos$¢ nawierzchni - 6,50, 7,00
- spadek poprzeczny nawierzchni daszkowy -2%

5.3 Ekonomiczny aspekt projektowanych rozwigzan

W celu obnizenia kosztow przebudowy uktadu ulicy kierowano sie nastepujgcymi przestankami:
- dostosowanie parametrow technicznych ulicy do istniejgcego zagospodarowania, potrzeb
mieszkahcow, firm oraz przewidywanego natezenia i struktury ruchu drogowego.

- maksymalne wykorzystanie istniejacego pasa drogowego

- dostosowanie uksztattowania ulicy w planie i przekroju podtuznym do konfiguracji terenu

- w mozliwie najwiekszym stopniu wykorzystanie dostepnych materiatdw miejscowych

- odwodnienie wgtebne z wykorzystaniem projektowanego odcinka sieci kanalizacji deszczowej

5.4 Geotechniczne warunki posadowienia obiektow budowlanych

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi (ulicy) wraz z budowg urzgdzen infrastruktury
techniczne;j tj. elementéw kanalizacji deszczowej i oswietlenia.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministar Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r (Dz. U. 2012 poz. 463 ze zm.) projektowany obiekt nalezy do pierwszej kategorii
geotechnicznej, ktéra obejmuje posadowienie niewielkich obiektow budowlanych, o statycznie
wyznaczalnym schemacie obliczeniowym, w prostych warunkach gruntowych’

Geotechniczne warunki posadowienia obiektow ustalono w oparciu o:

- analizie danych archiwalnych,

- obserwacji geodezyjnej zachowania sie obiektoéw sgsiednich

- wykopow sondazowych i analizy makroskopowej podioza przeprowadzonych przez uprawnio-
nego geologa Grzegorza Przybylskiego.

Na podstawie wykonanych otworéw badawczych ustalono, iz w pétnocnej czesci terenu badan
od powierzchni wystepujg holocenskie grunty nasypowe a w czesci centralnej i potudniowej
holocenskie grunty organiczne. Grunty plejstocenskie, zalegajace pod gruntami holocenskimi,
zostaty zdeponowane podczas zlodowacenia srodkowopolskiego i stanowig fragment osadow
polodowcowej wysoczyzny falistej. Poza powierzchniowymi osadami holocehAskimi, na catym
terenie wykonanych badan, stwierdzono podobny profil przewiercanych gruntéw. Generalnie od
powierzchni terenu w poétnocnej czesci terenu badan do ca 0+300 km wystepujg grunty nasy-
powe o grubosci 3,0 m zbudowane z gruntu préchnicznego z duzg domieszka gruzu ceramicz-
nego i gliny piaszczystej. Na pozostatej czesci terenu objetego badaniami wystepujg grunty
prochniczne oraz jedynie lokalnie grunty nasypowe o tacznej grubosci od 0,20 m do 0,50 m a
Srednio 0,42 m. Osady holocenu zalegajg na lodowcowych gruntach matospoistych, zbudowa-
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nych z gliny piaszczystej i piaskow gliniastych. Jedynie w rejonie ca km 0+400 km, u podndza
wyniesienia, stwierdzono piaski drobne i piaski Srednie oraz zwiry gliniaste.

Warunki gruntowo-wodne wzdtuz projektowanej budowy ulicy Sw. Wojciecha w Mtawie rozpo-
znano na podstawie siedmiu otworéw badawczych, wykonanych w odlegtosci do 2,0 m od pla-
nowanej osi budowanej ulicy. Na terenie objetym badaniami od powierzchni terenu, w pétnocne;j
czesci, w strefie rampy kolejowej, wystepujg grunty nasypowe o bardzo zmiennej budowie i
grubosci, maksymalnie do stwierdzonej gtebokosci 3,0 m. W centralnej i potudniowej czesci od
powierzchni wystepuja gruntu préchniczne i lokalnie wystepujace grunty nasypowe. Osady ho-
locenu (grunty nasypowe, grunty préchniczne) wystepujg na warstwie gruntow matospoistych,
zbudowanych z gliny piaszczystej i piaskow gliniastych. Holocenskie grunty organiczne charak-
teryzuja sie niekorzystnymi wartosciami parametrow geotechnicznych. Sg to grunty cechujace
sie niewielkg no$noscig oraz duzg $cisliwoscig i wymagajg wymiany. Spag osadow stabono-
snych, wymagajgcych wymiany, zalega od 0,20 m p.p.t. do 3,0 m p.p.t. Warunki wodne na ca-
tym przebadanym terenie sg dobre a jedynie lokalnie i okresowo przecietne. W podtozu projek-
towanej budowy ulicy Sw. Wojciecha, ponizej nasypu niebudowlanego lub gruntéw organicz-
nych, wystepujg grunty zaliczone do grupy nosnosci podtoza G3.

5.5. Konstrukcja nawierzchni

Zaprojektowano przekroje normalne dla poszczegdlnych odcinkéw ulicy, na ktorych przedsta-

wiono wymiary i konstrukcje wszystkich projektowanych elementow ulicy. W zatozeniach pro-

jektowych przyjeto zastosowanie tradycyjnych materiatéw i typowych technologii wystepujacych

w budownictwie drogowym.

Projektuje sie konstrukcje nawierzchni dla ruchu KR 3 z zatgcznika Nr 5 Rozporzadzenia Mini-

stra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicz-

nych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. Nr 43 z 14 maja

1999 r.):

Konstrukcja jezdni na catym projektowanym odcinku:

- warstwa Scieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA 8 PMB 45/80-55 wg PN-EN-

13108-1grub. 4 cm.

- warstwa wigzaca z betony asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN—-13108-1 grubosci 6 cm

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22 P 50/70 wg PN-EN—-13108-1grub. 8 cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa niezwigzanego famanego o ciggtym uziarnieniu frakcji
0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie grubosci 20 cm wg normy PN-S-06102:1997

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem o Rm=2,50 Mpa grubosci 15
cm

- warstwa mrozoochronna z piasku gribosci 10 cm

- podtoze naturalne lub nasyp z gruntu niewysadzinowego

Pomiedzy warstwami bitumicznymi oraz pomiedzy warstwg podbudowy z kruszywa stabilizowa-

ne go mechanicznie a warstwg bitumiczng projektuje sie zwigzanie miedzywarstwowe. Jako

lepiszcze zaleca sie stosowac emulsje asfaltowg C 60 B3 ZM. Podtoze pod wykonywang war-

stwe powinno by¢ skropione w ilo$ci wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepisz-

cza. Skropienie powinno by¢ wykonane sprzetem mechanicznym zapewniajgcym réwnomier-

nosc¢ skropienia i okreslony $cisle jego wydatek.

Konstrukcja nawierzchni chodnika z kostki betonowej szarej:

- kostka brukowa betonowa fazowana szara grub. 6 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm

- podbudowa z kruszywa niezwigzanego tamanego 0/31,5 mm grub. 10 cm

- warstwa mrozoochronna z piasku gribosci 10 cm

- podtoze naturalne lub nasyp z gruntu niewysadzinowego

Chodnik zostanie zamkniety obrzezami 30x8 cm ustawionymi na podsypce cementowo —

piaskowej 1:4 grubosci 5 cm.

Konstrukcja $ciezki rowerowej:

- warstwa scieralna nawierzchni z betonu asfaltowego AC 8S 50/70 grubosci 4 cm

- podbudowa z kruszywa niezwigzanego tamanego 0/31,5 mm grub. 15 cm

- warstwa mrozoochronna z piasku grubosci 10 cm
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- podtoze naturalne lub nasyp z gruntu niewysadzinowego

Uwaga — na zjazdach przez Sciezke dodatkowo pod warstwa Scieralng utozy¢ warstwe wigzaca

z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 grubosci 4 cm.

Na zjazdach poza obszarem $ciezki rowerowej projektuje sie nawierzchnie z kostki betonowej

brukowej kolorowej (kolor czerwony lub inny do uzgodnienia z zamawiajacym na etapie wyko-

nawstwa) grubosci 8 cm na podsypce piaskowej grubosci do 3 cm, utozonej na podbudowie z

kruszywa niezwigzanego tamanego 0/31,5 mm grub. 15 cm i warstwie mrozoodpornej z piasku

grubosci 15 cm. Nawierzchnia utozona na podtozu naturalnym lub nasypie z gruntu niewysadzi-

nowego. Szerokos¢ wjazdéw uzalezniona jest od szerokosci wjazdow do posesji - minimum

3,50 m. Zjazdy bedg oddzielone od jezdni, pasoéw zieleni oraz w miejscu zjazdu na przylegtg

dziatke (obramowanie zjazdéw) obrzezami 8x30x100 cm ustawionymi na podsypce cementowo-

piaskowej 1:4 grub. 5 cm i fawie betonowej z oporem. Nawierzchnia zjazdéw od nawierzchni

chodnika nie bedzie oddzielona obrzezem ani kraweznikiem tylko wykonana ,na styk”.

W miejscu kraweznika na zjezdzie projektuje sie kraweznik najazdowy 22x30x100 cm.

Konstrukcje jezdni projektuje sie zamknag¢ kraweznikiem lekkim 15x30 cm na tawie betonowej z

oporem. Chodnik projektuje sie zamkng¢ obrzezem 8x30x100 cm. Miedzy obrzezem zamykaja-

cym chodnik a kraweznikiem projektuje sie pas zieleni szerokosci zmienne;.

Z uwagi na duze spadki podtuzne nie projektuje sie Sciekow przykraweznikowych.

Projektuje sie ustawienie nowego kraweznika betonowego typu ciezkiego 20 x 30 cm na tawie

betonowej z oporem z betonu C-12/15 i podsypce cementowo — piaskowej 1:4 po obu stronach

jezdni ulicy. Swiatto kraweznika generalnie +10 cm. Na odcinkach poczatkowych nalezy spro-

wadzi¢ kraweznik do wysokosci kraweznika na odcinku jednego elementu. Pierwsze krawezniki

po obu stronach kraweznika obnizonego (przejscia dla pieszych) utozy¢ ukos$nie od wysokosci

obnizenia ( +3 - +5 cm ) do petnej wysokosci ( +10 cm ) na drugim koncu elementu. Rampy

wykonane na gtebokos¢ 1 metra od jezdni utatwig ruch niepetnosprawnym i osobom z wézkami.

Na rampach ( szerokos¢ przejscia 4,0 m i gtebokos¢ 0,80 m) nalezy utozy¢ ptyty chodnikowe

antyposlizgowe (wyczuwalne przez niewidomych) w dwdch rzedach szerokosci 80 cm (2x40

cm).

Na odcinku od km 0+767,00 do km 0+828,00 projektuje sie zatoke autobusowg o konstrukcji

nawierzchni:

- warstwa scieralna z kostki granitowej o wymiarach 15x17 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa niezwigzanego famanego o ciggltym uziarnieniu frakciji
0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie grubosci 20 cm wg normy PN-S-06102:1997

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem o Rm=2,50 Mpa grubosci 15
cm

- warstwa mrozoochronna z piasku gribosci 10 cm

- podfoze naturalne lub nasyp z gruntu niewysadzinowego

Nawierzchnia zatoki oddzielona od nawierzchni jezdni kraweznikiem cxiezkim najazdowym

20x22x100 cm.

Wyspy kanalizujgce ruch projektuje sie zamkna¢ kraweznikiem lekkim 15x30x100 cm na tawie

betonowej. Nawierzchnia wyspy:

- kostka brukowa betonowa fazowana kolorowa grub. 8 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa niezwigzanego famanego o ciggtym uziarnieniu frakciji
0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie grubosci 35 cm wg normy PN-S-06102:1997

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem o Rm=2,50 Mpa grubosci 15
cm

- warstwa mrozoochronna z piasku gribosci 10 cm

- podfoze naturalne lub nasyp z gruntu niewysadzinowego

Szczegbtowe rozwigzania przekroju poprzecznego przedstawiono na rysunkach przekrojow

normalnych.

5.6 Plan sytuacyjny
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Projektowana ulica przebiega po $ladzie istniejacej drogi gruntowej oraz po terenie nieuzytkow.
Projektuje sie jezdnie dwupasowg szerokosci 7,00 m zamknietg kraweznikiem ciezkim
20x30x100 cm.

Projektowany chodnik szerokosci 2,00 m i Sciezke rowerowg szerokosci 2,00 m zlokalizowano
po stronie wschodnie;j.

Chodnik oddzielony jest od jezdni pasem zieleni szeroko$ci minimum 1,50 m. Chodnik od
sciezki rowerowej zostanie oddzielony pasem zieleni 1,00 m. Pasy terenu poza $ciezkg rowe-
rowg do granicy wiasnosci miejskiej zostang urzadzone jako tereny zielone z trawnikami i nasa-
dzeniami drzew i krzewow.

Skrzyzowanie z ulicg Kosciuszki projektuje sie z wydzielonym prawoskretem. Skrzyzowanie z
ulicg Zachodnig posiada lewoskret w ulice Zachodnia i lewoskret dla wjezdzajacych z ulicy za-
chodniej w ASW. Pasy lewoskretow zaprojektowano tez do obstugi terenu przeznaczonego pod
budowe dworca zintegrowanego. Skrzyzowanie z ulica Sienkiewicza projektuje sie z wydzielo-
nym lewoskretem. Dla wydzielenia tych paséw projektuje sie wyspe rozdzielajaca z kostki beto-
nowej brukowej zamknietg kraweznikiem lekkim. .

Na odcinku projektowanym wpisano tuki poziome:

- W1 w km 0+115,82 o promieniu R=1500,0 m,

- W2 w km 0+428,54 o promieniu R=2000,0 m,

- W3 w km 0+594,21 o promieniu R=2000,0 m.

- W4 w km 0+707,39 o promieniu R-2000,0 m

- W5 w km 0+818,62 o promieniu R=1000,0 m.

- W6 w km 0+954,51 o promieniu R=550,0 m

5.7 Przekrdéj podtuzny

Niwelete nawierzchni drogi zaprojektowano w taki sposéb, aby dowigzaé sie do istniejgcych
zjazdow, skrzyzowan, skrajni istniejagcego wiaduktu, przylegtego terenu, jednoczesnie zapew-
niajgc odwodnienie drogi. Spadek podtuzny wynosi od 0,70 % do 1,50%. Rzedne projektowane;j
nawierzchni w osi zawierajg sie w granicach od 142,08 do 149,98 m, a wiec przewyzszenie wy
nosi 7,90 m. W zatamanie niwelety wpisano tuk pionowy o R=4000 m w km 0+565,00. Szcze-
gotowe rzedne oraz spadki podano na przekroju podtuznym i przekrojach poprzecznych. Rzed-
ne stanu istniejgcego oraz projektowane dowigzano w oparciu o szczego6towe pomiary sytu-
acyjno - wysokosciowe do sieci panstwowej.

5.8 Skrzyzowania

Skrzyzowania ulic projektowanych z istniejacymi to skrzyzowania zwykte. Skrzyzowania powyz-
sze przyjeto jako zjazdy publiczne. Sg to skrzyzowania z ulicami: Kosciuszki, Sienkiewicza,
Szwejkowskiego, Zachodnia i Wiejska. Ulice krzyzujq sie pod katem prostym lub zblizonym do
prostego. Wewnetrzne krawedzie pasa ruchu dla pojazdéw skrecajacych w lewo i w prawo na
skrzyzowaniach projektuje sie uksztattowaé za pomocg tukéw kotowych wyokraglajacych o
promieniach po 8,0 m.

5.9 Odwodnienie

Projektowana sie¢ kanalizacji deszczowej usytuowana jest w pasie sciezki rowerowej, chodni-

ka lub pasie zieleni , po lewej stronie projektowanej drogi publicznej ( Al. Sw Wojciecha). - Sieci

kanalizacji deszczowej z rur PP dn 400 oraz PP dn 315 klasy SN8 ( rury gruboscienne typu

ciezkiego) faczone na uszczelki gumowe wargowe. Montaz rurociggdéw przeprowadzi¢ zgodnie

z zaleceniami producenta.

Sie¢ kanalizacji deszczowej z rur PP dn 315 oraz PP dn400 klasy S, o fgcznej diugosc 11994

mb:

- odcinek D16-D12- z rur PPdn315 o dtugosci 159,9m

- odcinek D12-Di1- z rur PPdn400 o dtugosci 418,3m z wigczeniem do istniejacej studni w
ul.Kosciuszki

- odcinek D17-D22- z rur PPdn315 o dtugosci 175,1m

- odcinek D22-Di32 - z rur PPdn400 o dtugosci 346,5m z wigczeniem do istniejacej studni w
ul.Wiejskiej
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- odcinek D33-Di37- z rur PPdn315 o dtugosci 99,6 z wiaczeniem do istniejgcej studni w

ul.Sienkiewicza
wraz z przykanalikami z rur PCV dn160 klasy S, do wpustéw deszczowych.

Przykanaliki do wpustéw deszczowych z rur PVC klasy S DN 160 lite.

- studnia rewizyjno — potgczeniowa o srednicy dn 1200 mm z kregow zelbetowych w wykonaniu
szczelnym z wtazem zeliwnym klasy C ( w pasie jezdni ul.Wiejskiej wtazy klasy D), dn 600 z
wypetnieniem betonowym

- studnia rewizyjno — potgczeniowa o srednicy dn 600 mm PCV z wiazem Zeliwnym klasy C, dn
600 z wypetnieniem betonowym

Wpusty deszczowe - studzienki osadnikowe betonowe dn 500 z pierécieniem odcigzajacym, i z

wpustem sciekowym klasy D400 z kotnierzem 3/4,forma ptaska w pasie jezdni.

Sie¢ kanalizacyjng utozyé na 10 cm podsypce z piasku. Uktadke projektowanej sieci wykony-

wac odcinkami nie krétszymi niz odlegtosci miedzy studniami. Rurociagi i obiekty k.s. posado-

wi¢ na gruntach nosnych.

Uktadke projektowanej sieci i przykanalikow nalezy wykonywac¢ odcinkami nie krétszymi niz to

wynika z odlegtosci pomiedzy studniami , bgdz wpustami deszczowymi. Uzbrojenie sieci i sie¢

kanalizacji deszczowej nalezy posadowi¢ na gruntach nosnych ( potwierdzone przez uprawnio-
nego geotechnika wpisem do dziennika budowy ).

5.10. Roboty ziemne

Wystepujagce roboty ziemne dotyczg wykonania koryta pod konstrukcje jezdni, chodnikow,
Sciezki rowerowej, pod zjazdy, pod zielen. Roboty ziemne wykonywane beda w gruncie kat. Il.
W miejscach wystepowania kolizji z innymi urzgdzeniami roboty ziemne nalezy wykonywaé
recznie.

5.11. Roboty rozbiorkowe i kolizje

Na projektowanych odcinkach wystepujg roboty rozbiérkowe zwigzane z frezowaniem warstwy
Scieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego, rozbidrkg nawierzchni z betonu asfaltowego, z
kostki na zjazdach, rozbiorka kraweznika, obrzezy, rozbiérka nawierzchni chodnikow z kostki
brukowej i ptytek. Regulacji pionowej wymagajg urzadzenia takie jak wlazy kanatowe studni
rewizyjnych, wtazy studni teletechnicznych, skrzynki zaworéw wodociggowych i gazowych. W/w
urzgdzenia nalezy regulowa¢ w uzgodnieniu z przedstawicielami zarzagdcow mediow. Przebu-
dowa ulic nie wymaga wycinki drzew.

Budowa ulicy wymaga wprowadzenia zmian w istniejacej infrastrukturze zagospodarowania
terenu. Obejmuje to przebudowe i budowe sieci wodociggowej, kanalizacji sanitarnej, oswietle-
nia ulicznego, sieci elektroenergetyczneji sieci telekomunikacyjne;.

5.11. 1. Sie¢ wodociggowa

Sie¢ wodociggowa z rur PE100 DN 225 x 20,5 PN16 SDR11 o dtugosci 440,1mb od wigczenia
w istniejgcy wodocigg PE dn225 ( pkt Wz5) w pasie drogowym projektowanej drogi i potaczenie
jej z istniejaca siecig wodociggowag PE dn225 ( pkt Wz4) oraz od witgczenia w istniejacy wodo-
ciag PE dn225 ( pkt Wz3) w pasie drogowym projektowanej drogi i potaczenie jej z istniejgca
siecig wodociggowg w ul. Sienkiewicza dn200 zel. ( pkt Wz1)

Sie¢ wodociagowg projektuje sie z rur PE100 DN 225 x 20,5 PN16 SDR11 taczonych poprzez
zgrzewanie doczotwe

Rurociagi uktada¢ na gtebokosci 1,8 m w gruncie rodzimym na podsypce piaskowej gr. 10cm.
Zasypka piaskiem do naziomu 0,25 m ponad wierzch rury. Wykopy szerokoprzestrzenne.
Odcinki wykonywane bezwykopowo wykona¢ przewiertem sterowanym. Przewierty wykonywac
rurociggami przystosowanymi do techniki przewiertu ( rury RC lub TS ).

Zmiany kierunku, tréjniki, ksztattki — systemowe PE-100 SDR 11 dostawcy rurociggu faczone
j-w.

Armatura odcinajgca zasuwy z miekkim uszczelnieniem typ E2 i kombi E2 Hawle kotnierzowe (
lub rbwnowazne), z obudowg do zabudowy w ziemi, skrzynkg zeliwna.
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Trzpienie armatury umiesci¢ w skrzynce zeliwnej, oznakowac oraz ociepli¢ korpus armatury 30
cm warstwg keramzytu granulowanego przykrytego paskiem folii gr. 0,5 mm.

Hydranty stosowac¢ nadziemne tamane @ 80 nr kat 5196H4 Hawle (lub podobnej klasy), gt. 1,8
m z cokotem kolanowym. Kolumna hydrantu i rura nasadowa zabezpieczone farbg epoksydowg
czerwong, dzwon z dwoma wyprowadzeniami do wezy. Hydranty odciete od sieci zasuwami
kombi E2 Hawle (lub podobnej) kotnierzowymi.

W miejscach zataman, trojnikach i przy armaturze montowac bloki podporowe i oporowe wyko-
nane z betonu B-15 zgodnie z BN-81/9192-05 oraz warunkami dostawcy rurocigagdéw. Nad ruro-
ciggiem utozy¢ tadme ostrzegawczg z wtopionym drutem sygnalizacyjnym. Lokalizacje armatury
oznaczy¢ tabliczkami informacyjnymi na stupkach stalowych. Rurociag po wykonaniu wyptukag,
wydezynfekowaé i poddaé probie cisnieniowej. Catos¢ prac wykona¢ zgodnie z Warunkami
Technicznymi Wykonania Rob6t Budowlano-Montazowych oraz wymaganiami dostawcy ruro-
ciggow. Sie¢ wodociggowa zasilona z istniejgcego wodociggu miejskiego.

5.11.2. Sieci kanalizacji sanitarnej (rurocigg ttoczny ) z rur dn400 Zel. na rurociag z rur PE100

SDR11 PN16 Dn400x36,3 o dtugosci 100,7 mb. od pkt.Wz1do pkt.Wz2
Rurociagi projektuje sie z rur ciSnieniowych PE 100 SDR 11 dla ci$nienia roboczego PN16. Po-

taczenia rurociggéw: $rednice @400 i powyzej PE taczone poprzez zgrzewanie doczotowe.
Zmiany kierunku, tréjniki, ksztattki — systemowe PE dostawcy rurociggu taczone j.w. Armatura
do potaczenia z istniejagcym rurociggiem- tacznik rurowo kotnierzowy Hawle nr kat 7994 lub
podobnej klasy. Rurociggi uktadaé na dnie wykopu na podsypce piaskowej 10 cm, w miejscach
przej$cia przez grunty nasypowe dokona¢ wymiany na piasek gr. 20 cm, obsypka min. 15 cm
ponad wierzch rurociggu. W miejscach zmiany kierunku wykonac¢ bloki oporowe lub podporowe
wg. PN z betonu B-15. Cato$¢ prac, préby i odbiory wykonaé¢ zgodnie z wytycznymi montazu
producenta rurociggéw, Rurociggi uktada¢ na gtebokosci gwarantujacej przykrycie 1,5 m od
poziomu terenu. Nad rurociggiem utozy¢ pas z foli gr,. 0,5 mm z wtopionym drutem kontrolnym.
Po wykonaniu prac rurociggi wyptuka¢, odpowietrzy¢ i poddac probie cisnieniowe;j.

Odcinek przebudowywanego kolektora ttocznego sieci kanalizacji sanitarnej umiejscowiono
czesdciowo w pasie zieleni po prawej stronie drogi z przejsciem i wtgczeniem w istniejgcy ruro-
ciag po stronie lewej pasa drogowego.

Sie¢ kanalizacji sanitarnej ttocznej wigczona w istniejgcy rurociag cisnieniowy.

5.11.3. Przebudowa linii napowietrznej na linie kablowg SN-15kV

W celu usuniecia kolizji projektowanej Al. Sw. Wojciecha z istniejaca linig napowietrzng SN-
15kV projektuje sie jej przebudowe (demontaz) na odcinku 155 m oraz budowe linii kablowe;j
SN-15kV na odcinku 182 m..

1. Demontaz istniejgcej linii napowietrznej SN-15kV na odcinku 155 m,

2. Demontaz 3 istniejacych stupow linii napowietrznej,

3. Demontaz stupa odtacznikowego typu Kgo,

4. Montaz stupa odtgcznikowego typu Kgo przy granicy dziatki nr 535/21

5. Budowe linii kablowej SN-15kV kablem typu 3x(XRUHAKXS 1x120) mm2 na odcinku o dtu-
gosci 182 m

W celu usuniecia kolizji projektowanej Al. Sw. Wojciecha z istniejaca linig napowietrzng SN-
15kV projektuje sie jej przebudowe (demontaz) na odcinku 155 m oraz budowe linii kablowe;j
SN-15kV na odcinku 182 m..

5.11.3.1 Linia napowietrzna SN-15 kV Most z GPZ Olechinek

Istniejgca linia napowietrzna SN-15kV Most zasilana jest z GPZ Olechinek

i wykonana na stupach ZN i EPV przewodami typu AFL 70 mm?. W celu usuniecia powyzszej
kolizji nalezy zdemontowac istniejgca linie napowietrzng SN-15kV na odcinku o diugosci 155 m
pomiedzy stupaminr 45 i 48.

Do demontazu przewidziano:
. Stupy nr 45 i 46, przelotowe typu PP-124y,
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. Stup nr 47, narozny typu RN-12zy
. Stup nr 48, odtgcznikowy typu Kgo 12/17,5¢.
. Kabel typu 3 x (XRUHAKXS 1 x 120 mm?) ze stupa nr 48

Zdemontowany stup nr 48 typu Kgo 12/17,5E (odtgcznik 06-3246) nalezy w catosci wraz ze
wszystkimi urzadzeniami przenies¢ i ponownie zamontowac w pasie drogowym ul. Sienkiewicza
przy granicy dziatki nr 535/21. Przeniesiony stup nalezy zanumerowac¢ wedtug aktualnej nume-
racji jako stup nr 45. Do w/w stupa nalezy podpiaé istniejace przewody typu AFL 70 mm?.

Dla posadowienia stupa przyjeto fundamenty prefabrykowane wykonane z ptyt zelbetowych i
belek ustojowych, ktére dobrano dla $redniej kategorii gruntu. Fundamenty uzaleznione sg od
typu stupa i jego funkgiji.

5.11.3.2. Linia kablowa SN-15 kV

W miejsce zdemontowanej linii napowietrznej SN-15 kV nalezy wybudowac¢ po nowej trasie od-
cinek linii kablowej SN-15kV o dtugosci trasy 182 m. Projektowany kabel typu 3 x (XRUHAKXS
1 x 120 mm?) nalezy utozyé miedzy nowa lokalizacjg stupa typu Kgo-12/17,5¢ a miejscem pota-
czenia (zmufowania) go z istniejgcym kablem (zaznaczenie na planie sytuacyjnym).

Kabel na stupie z odtgcznikiem zakonczy¢ gtowicami napowietrznymi typu 93-EB 63-2 firmy 3M.
Przy wejsciu na stup pozostawi¢ zapasy kabla min. 3m. Na stupie kabel uktada¢ w rurze
ochronnej firmy typu BE-110. Do potgczenia projektowanego kabla z istniejgcym zastosowaé
mufy przelotowe typu 93-AS 220-1. Kabel uktada¢ w wykopie na gtebokosci 1,0 m na podsypce
z piasku o grubosci 10 cm, linig falistg. Kabel przed zasypaniem nalezy zaopatrzy¢
w opaski identyfikacyjne rozmieszczone w odstepach nie wiekszych niz 10m oraz przy wejsciu
na stup i na stupie, w miejscu wykonania mufy i przy skrzyzowaniach (przy wejsciu do rury
ostonowej), na ktorych nalezy umiesci¢ trwate napisy zawierajace: poziom napiecia, typ i prze-
kroj kabla, rok utozenia kabla, relacje linii od... do..., wiasciciela linii (rodzaj i sposéb wykonania
tabliczek zgodnie ze standardami oznakowania i numeracji obiektow energetycznych).

Po utozeniu kabla na podsypce z piasku i zaopatrzeniu go w opaski identyfikacyjne, przed za-
sypaniem nalezy zgtosi¢ go do inwentaryzacji geodezyjnej oraz odbioru technicznego. Po wy-
konaniu inwentaryzacji i odbiorze, kabel przysypa¢ 10 cm warstwg piasku i 15 cm warstwg zie-
mi rodzimej oczyszczonej z gruzu i kamieni, przykrywajac to folig koloru czerwonego. Po przy-
kryciu folig wykop wyréwnac ziemig rodzima oczyszczong z gruzu i kamieni ubijang warstwami.
Projektowany kabel na swej trasie bedzie sie krzyzowat z projektowang i istniejaca ulicg, siecig
telekomunikacyjng, wodociggiem i odwodnieniem.

W miejscu skrzyzowania z ulicg Sienkiewicza kable uktada¢ w rurze ochronnej SRS-160 wyko-
nanej metodq przecisku, natomiast przy skrzyzowaniu z projektowang drogg oraz pozostatymi
sieciami metoda odkrywkowg Uszczelnienie przepustéw kablowych wykona¢ za pomocg sys-
temoéw uszczelnien GABO, typu SRA 160. Ponadto na stupie, na kabel natozy¢ palczatki termo-
kurczliwe trojpalczaste.

5.11.4. Przebudowa linii telekomunikacyjnej

W zwigzku z kolizjg z projektowana budowa drogi, przewiduje sie przetozenie istniejacej infra-
struktury poprzez demontaz kolidujgcej i budowe nowych ciggow infrastruktury teletechnicznej
doziemnej oraz zabezpieczenie jej rurami HDPE w miejscach kolizji z innym uzbrojeniem terenu
oraz pod projektowang nawierzchnia. Przebudowe zaprojektowano tak, aby spetniata nastepu-
jace wymagania: - trwatos¢, - stosowanie tworzyw sztucznych trudnopalnych, - zabezpieczenie
punktéw dostepowych przed ingerencjg osob nieuprawnionych, - ochrone przed zagrozeniami
mechanicznymi, chemicznymi i innymi, - zapewnienie odpowiednich zapaséw. Do budowy nale-
zy zastosowaé materialy zgodne z normami TP S.A Wszystkie elementy sieci (zakohczenia,
kable itp.) powinny by¢ opisane w terenie zgodnie normami obowigzujacymi w budownictwie
telekomunikacyjnym.

5.12 Urzadzenia obce
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Na projektowanym odcinku w liniach rozgraniczajgcych pas drogowy wystepuje wodociag, ko-
lektor sanitarny, linia energetyczna podziemna i nadziemna. Wystepujace kolizje w robotach
drogowych pomiedzy tymi urzadzeniami zostaty rozwigzane w branzowych projektach wyko-
nawczych. Urzadzenia podziemne nalezy zlokalizowa¢ detektorem stosowanym w budownic-
twie do wykrywania sieci metalowych takich jak kable energetyczne, telekomunikacyjne i sieci
wodociggowe. Roboty na skrzyzowaniu z tymi urzgdzeniami wykona¢ recznie pod nadzorem
pracownikéw mediow. Jesli kabel bedzie zbyt ptytko zagtebiony nalezy go odkopac i zagtebié.
Nie wyklucza sie istnienia niewskazanego na mapach (nie zgtoszonego do inwentaryzacji)
uzbrojenia podziemnego.

Istniejace wtazy studni rewizyjnych, studni telekomunikacyjnych, kraty wpustow ulicznych i za-
wory wodociggowe nalezy wyregulowa¢ wysokosciowo do poziomu nawierzchni projektowej
poprzecznie i podtuznie z uzyciem specjalnych zapraw szybkowigzacych.

Mapy geodezyjne nie podajg wszystkich rzednych zagtebienia istniejacych urzadzen uzbrojenia
podziemnego takich jak sieci wodociggowe i kable energetyczne itp.. Dlatego zatozono, Ze:
-kable energetyczne sg standartowo posadowione ok. 0,7-1,0m ponizej poziomu terenu

-sieci wodociggowe sg standartowo posadowione ok. 1,60-1,80m ponizej poziomu terenu

- kable sieci telekomunikacyjnych posadowione ok. 0,6-0,80 m ponizej poziomu terenu.

W miejscach skrzyzowan sieci k.d. z istniejacymi kablami eNN, telekomunikacyjnymi, i wodo-
ciggowymi nalezy zachowac¢ minimalng odlegto$¢ pionowg rowng 20cm. W przypadkach uza-
sadnionych nalezy zastosowac rury ochronne po uzgodnieniu z jednostkami branzowymi. W
przypadku zaistnienia kolizji wymagajacych przebudowy istniejacych urzadzen, wykonawca
zobowigzany jest niezwtocznie poinformowac¢ o tym jednostke branzowg odpowiedzialng za
eksploatacje kolidujgcych urzadzen i przysztego eksploatatora sieci k.d. w celu uzgodnienia
sposobu przebudowy. Przebudowy nalezy dokona¢ w porozumieniu i pod nadzorem eksploata-
tora sieci k.d. Wszystkie zabezpieczenia i roboty w rejonie kolizji nalezy prowadzi¢ pod nadzo-
rem uzytkownikow: Zaktadu Energetycznego, gazowni, Orange SA .,itp..

Budowa drogi wymaga rozebrania ruin budynkéw magazynowych zlokalizowanych na dziatkach
nr1/7,1/9,

5.13. Oswietlenie

Oswietlenie ulicy zostato przedstawione w oddzielnym opracowaniu branzowym — projekcie
wykonawczym. Projekt przewiduje wykonanie nowej sieci oswietleniowe;.

- Budowa linii kablowej nN-0,4kV, kablem typu YAKXS 4 x 50 mm? o dtugosci 68 m

- Budowa linii kablowej nN-0,4kV, kablem typu YAKXS 4 x 35 mm? o dtugosci 1450 m.

- Montaz 36 stupow oswietlenia ulicznego

- Montaz 10 stupéw parkowych

- Montaz opraw oswietleniowych typu LED

- Montaz skrzynki SO (SOU-2/W/F) na fundamencie wraz z ukladem pomiarowym oraz stero
waniem oswietleniem ulicznym.

Parametry i dane techniczne projektowanej linii:

a) napiecie znamionowe linii - 230/400 V,

b) napiecie znamionowe izolacji -1kV,

c) przewody robocze - YAKXS 4 x 35 mm? YAKXS 4 x 50 mm?
d) fundament - B-70iB-50

e) typy stupdw - aluminiowe anodowane

f) typy opraw - LED

g) skrzynka oswietleniowa - SOU-2/W/F

h) izolacja wtasna - dla kabli typu YAKXS

i) strefa klimatyczna - pierwsza.

Budowa linii kablowej nN-0,4 kV

Projektuje budowe linii kablowej nN-0,4kV oswietlenia ulicznego kablem typu:

- YAKXS 4 x 50 mm? o ditugo$ci 68 m na odcinku pomiedzy istniejacym ztaczem kablowym typu
KRSN-00/3R-NH2/2R-NHOO0/F zasilanym ze stacji S6-1065 a projektowang szafkg oswietle-
niowa.
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- YAKXS 4 x 35 mm2 o catkowitej dtugosci 1450 m od projektowanej szafki oswietleniowej,
jako dwa odrebne obwody oswietleniowe. (obwdd | — kier. ul. Sienkiewicza, obwéd Il - kier. ul.
Kosciuszki).

Ponadto projektuje sie zabudowe 46 aluminiowych stupéw os$wietleniowych wraz z oprawami
oraz montaz wolnostojacej skrzynki oswietleniowe;j.

Sposoéb zasilenia projektowanego o$wietlenia drogowego
Projektowana linie oswietlenia ulicznego nalezy zasili¢ zgodnie z Warunkami Przytaczenia do
sieci elektroenergetycznej nr P/15/037240 z dnia 19.08.2015r.

a) Dla potrzeb zasilenia projektowanego oswietlenia ulicznego projektuje sie szafke oswietle-
niowg SO typu SOU-2/W/F (dwuobwodowa), zlokalizowang w pasie drogowym nowoprojekto-
wanej drogi gminnej w poblizu ulicy Zachodniej (na wysokosci odcinka drogi 0+606) zgodnie

Z zaznaczeniem na mapie.

Szafka SO wyposazona jest w miejsce na zabudowanie uktadu pomiarowego 3-fazowego dwu-
taryfowego oraz astronomiczny zegar sterujgcy CPA 4.0 umozliwiajgcy automatyczne zatacza-
nie i wytgczanie obwodow oswietlenia.

Projektowang szafke oswietleniowg SO nalezy zasili¢ z istniejgcego ztgcza kablowego typu
KRSN-00/3R-NH2/2R-NHOO0/F linii kablowej nN-0,4kV zasilanej ze stacji transformatorowej S6-
1065 ,Mtawa O$. Ksigzat Maz. VV” kablem typu YAKXS 4 x50 mm? o dtugoéci trasy 68 m.

W istniejagcym zlgczu kablowym ZK projektowany kabel nalezy podpig¢ pod wolng podstawe
(rezerwe).

b) W celu zasilenia projektowanych stupéw oswietleniowych, nalezy ze skrzynki SO wyprowa-
dzi¢ dwa odrebne obwody o$wietleniowe kablem typu YAKXS 4 x 35 mm? o tacznej dtugosci
trasy 1450 m (obwaod | — kier. ul. Sienkiewicza, obwdd Il - kier. ul. Kosciuszki).

W nowoprojektowanych stupach oswietleniowych nr 19, 26 i 36 nalezy dokonaé podziatu linii
kablowej oswietlenia ulicznego pozostawiajgc w nim niepodtaczony kabel..

Oswietlenie zaprojektowano na:

¢ 10 stupach aluminiowych o catkowitej wysokosci 9m z wysiegnikiem jednoramiennym o dtugo-
sci 2,0 m typu SAL-9 Wt 1/2,0/3,2/3,2/5

(stupy nr 1, 2, 16, 17, 18, 23, 24, 25, 35, 36)

¢ 26 stupach aluminiowych o catkowitej wysokosci 9 m z dwoma wysiegnikami, jednym o dtugo-
sci 2,0 m i drugim o dtugosci 0,6 m zamontowanym na wysokosci 4,5 m typu SAL-9 Wit
1/2,0/3,2/3,7/5 U1 4,5. (stupy nr 3, 4,5,6,7,8,9, 10, 11,12, 13, 14, 15, 19, 20, 21, 22, 26, 27,
28, 29, 30, 31, 32, 33, 34)

5.14. Zielen

Budowa drogi wymaga usuniecia 11 drzew owocowych kolidujacych z poszerzeniem konstrukcji

jezdni, ktérych pozostawienie wptywatoby negatywnie na bezpieczehstwo ruchu drogowego.

Pas drogowy poza jezdnig dla pojazdow, nawierzchnig chodnikow, zjazdow i Sciezki rowerowej

zostanie urzadzony poprzez wykonanie trawnikéw oraz nasadzenia nowych drzew i krzewdw.

Projektowana zielen stanowi¢ bedzie okoto 25% powierzchni zajetej pod inwestycje.

Zagospodarowanie terenéw zieleni spetni funkcje izolacyjne oraz dekoracyjne poprzez zasto-

sowanie elementow zieleni wysokiej ( drzewa ) i niskiej (krzewy ) w jednolitych formach pokro-

jowych i kompozycyjnych.

Przy doborze roslin kierowano sie tym, by projektowana zielen spetniata tgcznie nastepujace

kryteria:

e bezpieczeAstwa ruchu drogowego - lokalizacja drzew i krzewow w miejscach nie
ograniczajgcych widocznosci i oddalonych od krawedzi jezdni,

e estetyczne - stworzenie dekoracyjnej oprawy dla drogi i terenéw do niej przylegtych,

e ochrony srodowiska — izolowanie terendw potozonych w najblizszym sasiedztwie drogi
przed ucigzliwosciami ruchu drogowego (spaliny, pyt, hatas ),

e przyrodnicze i krajobrazowe.
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Przy projektowaniu nasadzen brano pod uwage ograniczenia wynikajgce z powierzchni terenu
przeznaczonego pod zieleh, uksztaftowanie terenu (skarpy), przebiegajace uzbrojenie pod-
ziemne i napowietrzne linie energetyczne.
Przy doborze drzew i krzewdw kierowano sie walorami dekoracyjnymi, dostosowaniu do warun-
kéw klimatycznych Mtawy i warunkow siedliskowych, prostotg uprawy i pielegnacji.
Projekt przewiduje nasadzenia 63 szt. jednego gatunku drzew Acer platanoides 'Columnare’
(klon pospolity 'Columnare' pokrdj szerokokolumnowy , strefa klimatyczna 4 ) o nastepujacych
parametrach - forma pienna, wysoko$¢ 360 — 380 cm, obwdd pnia 14 — 16 cm, w pojemniku o
pojemnosci min 60 | lub w balocie o $rednicy min 55 cm.
Drzewa nalezy sadzi¢ w doty sadzeniowe o wymiarach min: wysokos¢ 70 cm, srednica 70 cm.
Drzewa powinny by¢ stabilizowane trzema palikami o srednicy 6 cm, paliki potgczone listwami
na dwéch wysoko$ciach, mocowanie drzewa tadmg elastyczna.
Drzewa sadzone bedg w jednym rzedzie w odlegtosci po 6 m pomiedzy drzewami, przy zacho-
waniu 2 m odstepu od krawedzi sciezki rowerowe;.
Powierzchnie pod drzewami nalezy wysciotkowaé w obrebie mis o $rednicy 0,8 m przekompo-
stowang, grubg korg sosnowa, warstwg grubosci 5 cm.
Projekt przewiduje dwa rodzaje nasadzenia krzewow:

a) w 59 grupach po 15 szt. krzewow, ztozonych z trzech gatunkéw po 5 szt. z kazdego ga-
tunku,

b) w 143 grupach jednogatunkowych po 3 szt. krzewdw.
W sktad kompozycji wielogatunkowej wchodzi¢ beda;:
Forsythia xintermedia 'Lynwood' (forsycja posrednia 'Lynwood' — wysoki krzew; odmiana obficie
kwitngca; strefa klimatyczna 5b ), o nastepujacych parametrach:

pojemnik min C5, wysokos$¢ 80 — 100 cm,
Berberis thunbergii 'Red Pillar' (berberys Thunberga 'Red Pillar' — liscie czerwone; pokréj ko-
lumnowy, strefa klimatyczna 5a), o nastepujacych parametrach:

pojemnik min C5, wysokos$¢ 60 — 80 cm,
Spiraea japonica 'Golden Princess' ( tawufa japonska 'Golden Princess' — forma kartowa; liscie
ztotozotte; kwiaty rézowe, strefa klimatyczna 4 ), o nastepujacych parametrach:

pojemnik min C5, wysoko$¢ 30 — 40 cm,
Przewiduje sie nasadzenia krzewow w powtarzalnym ukfadzie kompozycyjnym, na ktéry skfada
sie trzyrzedowe nasadzenie po 5 szt. krzewow w rzedzie z trzech projektowanych gatunkéw
Odstepy miedzy krzewami w rzedach:
pierwszy rzad — 1,2 m, drugi rzad - 0,8 m, trzeci rzad — 0,6 m,
Odstepy pomiedzy rzedami pierwszym i drugim - 1 m, drugim i trzecim — 0,7 m, przy
zachowaniu 2 m odstepu od krawedzi Sciezki rowerowe;j.

Powierzchnie pod krzewami nalezy wysciotkowac w obrebie mis o srednicy:

Forsythia xintermedia 'Lynwood' - 0,5 m,

Berberis thunbergii 'Red Pillar' — 0,4 m,

Spiraea japonica 'Golden Princess' — 0,4 m,

przekompostowanag, grubg korg sosnowa, warstwg grubosci 5 cm.
Grupe jednogatunkowg tworzy¢ beda 3 szt. krzewow Forsythia x intermedia 'Spectabilis' (forsy-
cja posrednia 'Spectabilis' — wysoki krzew o przewisajgcym pokroju, odmiana obficie kwithgca;
strefa klimatyczna 5b ), o nastepujacych parametrach:

pojemnik min C3, wysokos$¢ 40 — 60 cm,
Krzewy sadzone bedg w rozstawie trojkatnej, odlegtosci pomiedzy krzewami po 0,6 m. ,
Odlegtos¢ nasadzen od krawedzi jezdni 1,5 m, odlegtos¢ pomiedzy grupami krzewéw 6 m.
Powierzchnie pod krzewami nalezy wyscidtkowac¢ w obrebie mis o $rednicy — 0,4 m, przekom-
postowang, grubg korg sosnowg, warstwa grubosci 5 cm.
Zastosowany materiat roslinny, powinien by¢ zgodny z Polskg Normg PN-87/R-67023 — drzewa
i krzewy lisciaste. Materiat roslinny musi by¢ zaopatrzony w etykiety.
Warunkiem koniecznym jest, aby materiat przewidziany do nasadzen pochodzit ze szkotek kra-
jowych, objetych nadzorem Panstwowej Inspekcji Ochrony Roslin i Nasiennictwa.

Zestawienie roslin i powierzchni scidtkowania korg
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L.p. Nazwa tacinska Nazwa polska Wielkos¢ | Odlegtos¢ | Liczba
cm w rzedzie | sztuk
cm
1 | Acer platanoides | klon pospolity 'Co- C60, Pa 600 63
'‘Columnare' lumnare' 360-380
14/16
2 |Forsythia forsycja posrednia | C5, 80-100 120 295
xintermedia 'Ly- ‘Lynwood'
nwood'
3 | Berberis thunber- |berberys Thun- C5, 60-80 80 295
gii 'Red Pillar' berga 'Red Pillar'
4 |Spiraea japonica |tawuta japonska C5, 30-40 60 295
'Golden Princess' |'Golden Princess'
5 | Forsythia forsycja posrednia | C3, 40 — 60 60 429
xintermedia 'Spe- | 'Spectabilis’
ctabilis'

Powierzchnia scidtkowania przekompostowang korg sosnowg,

L.p. Nazwa tacinska Licz- |Sred| Po- Po- Objetosé
ba nica | wierzch | wierzchnia | kory w m®

sztuk | misy | nia misy | korowania

w m?

1 | Acer platanoides 'Columnare’ 63 0,8 0,50 31,65 1,58
2 | Forsythia xintermedia 'Lynwood' 295 0,5 0,20 57,89 2,89
3 | Berberis thunbergii 'Red Pillar' 295 0,4 0,13 37,05 1,85
4 | Spiraea japonica 'Golden Princess' | 295 0,4 0,13 37,05 1,85
5 |Forsythia xintermedia 'Spectabilis' | 429 0,4 0,13 53,88 2,69
217,53 10,88

Uwagi koncowe

o Wielko$¢ i standard materiatu roslinnego mozna zmieni¢ jedynie za zgoda Inwestora.

o Wszystkie prace zwigzane z sadzeniem drzew i krzewdw powinny by¢ wykonane zgodnie
z zasadami sztuki ogrodniczej oraz ,Zaleceniami dotyczgcymi realizacji terenow zieleni”
opracowanymi przez Polskie Stowarzyszenie Wykonawcéw Terendw Zieleni i
Architektéw Krajobrazu ,Zielen Polska” (Krakow 2007).

e Zakres rob6t powinien obejmowac pielegnacje drzew i krzewdw przynajmniej w ciggu
jednego sezonu wegetacyjnego.

5.15 Oznakowanie

Projektowane oznakowanie przedstawiono w oddzielnym opracowaniu. Przed przystgpieniem
do robét w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do wykonania projektu organizacji
ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na zajecie pasa drogowego u
zarzadcy drogi.

5. 16. Wplywa na srodowisko i obszar oddzialywania obiektu

5.15.1 Wskazanie przepisow prawa , w oparciu o ktéore dokonano okreslenia obszaru

oddziatywania obiektu :

Wykonana inwestycja musi spetnia¢ warunki wynikajgce z nastepujacych aktéw prawnych:

1. ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska ( Dz. U. z 2008 r. nr 25, poz.
150 z p6zn. zm.),

2. ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2009 r. Nr 151, poz. 1220 z
pozn. zm.),
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3. ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochro-
nie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $ro-
dowisko  (Dz. U. nr 199, poz. 1227 z p6zn. zm.),

4. ustawa o odpadach z dnia 14.12.2012 r. (Dz.U. z 2013 r. Nr 0, poz. 21),

5. ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkoéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. nr 162
poz. 1568 z pdzn. zm.)

6. ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. prawo wodne (t.j. Dz. U. z 2005 r., nr 239, poz. 2019 z pézn.
zm.),

7. rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektd-
rych substancji w powietrzu (Dz.U. z 2012 r., Nr 0, poz. 1031)

8. rozporzadzenie Ministra Ochrony Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopusz-
czalnych poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. nr 120, poz. 826),

9. rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moga-
cych
znaczaco oddziatywac na srodowisko ( Dz.U. z 2010 r., Nr 213, poz. 1397)

10. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2013 r. poz. 1409 z p6zn. zmia
nami)

11. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w spra-
wie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43, poz. 430)

12. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w spra-
wie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735 z pozn. zm.)

12. Rozporzadzenie Rady Ministréw z 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z 2010 r. Nr 213, poz. 1397 z p6zn. zmiana-
mi)

5.15.1 Informacja o obszarze oddziatywania obiektu :

Obszar oddziatywania inwestycji zamyka sie w granicach dziatek 1/5, 1/7, 1/9, 2/5, 2/11, 26/1,

2711, 27/3, 28/1, 28/3, 31/1, 4583, 144/5, 145/5, 146/5, 146/37, 147/1, 147/3, 148/1, 148/3,

149/3, 149/9, 150/3, 151/1, 160/3, 161/3, 162/3, 162/4, 163/1, 164/1, 166/1, 167/1, 168/1,

169/1, 170, 172/1, 173/1, 174/1, 175/1, 175/2, 176/1, 176/2, 177/1, 178/1, 179/4, 179/5, 180/4,

180/5, 181/1, 182/1, 183, 187/1, 187/2, 188/2, 188/3, 192/2, 1576/23, 1576/36, 4569, 4570,

4072, 4582, 1576/140 w obrebie nr 10 Miasto Mtawa.

Inwestycja nie narusza intereséw wtascicieli dziatek sgsiednich. Planowana inwestycja nie

powoduje wzrostu ucigzliwosci dla terenéw sasiednich. W obrebie terenu inwestycji nie

wystepujg obszary ograniczonego uzytkowania .

Projektowana budowa drogi nie stwarza zagrozen dla srodowiska oraz higieny i zdrowia

uzytkownikéw.

Projektowana budowa jest na parametrach klasy Z . Przedmiotowy cigg drogowy jest drogg

lokalng. W nawigzaniu do ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2013

r. poz. 260) z pdzniejszymi zmianami, rozdz. 4, art. 43 ust.1 obiekty budowlane powinny byé

usytuowane od zewnetrznej krawedzi jezdni co najmniej:

- w terenie zabudowy w odlegtosci 6,00 m,

- poza terenem zabudowy w odlegtosci 15,00 m.

W przypadku budowanej drogi zakres oddziatywania nie bedzie miat wptywu na zagospodaro-

wanie przylegtych terendéw, gdyz projektowana droga przebiega¢ bedzie przez tereny przemy-

stowe. Wptynie na poprawe obstugi komunikacyjnej przystajacych terendéw i projektowanych
obiektéw budowlanych a takze poprawiona zostanie estetyka tego obszaru.

Projektowana budowa drogi po wybudowaniu nie spowoduje powstania obszaru

ograniczonego uzytkowania jak rowniez zmian w sposobie uzytkowania terenu.

5.15.1 Rodzaj i zasieg ucigzliwosci.

Planowana inwestycja nie spowoduje wzrostu emisji hatasu, pytéw, odoréw itp. Przedsiewziecie

zalicza sie do tzw. inwestycji liniowej, ktorej realizacja moze spowodowac¢ oddziatywanie na

srodowisko w réznych jego komponentach. Oddziatywanie to ogranicza sie do najblizszego
otoczenia trasy inwestycji liniowej. Ogdélnie oddziatywanie na srodowisko, ktére wystgpi w fazie
realizacji przedsiewziecia mozna scharakteryzowac jako chwilowe, nieciagte, o niewielkim
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natezeniu, skoncentrowane wzdtuz trasy inwestycji. W trakcie realizacji inwestycji planuje sie
prowadzenie robot budowlanych przy budowie drogi wytacznie w porze dziennej w godzinach 7-
22% dla zminimalizowania wplywu hatasu na otoczenie pochodzacego z pracy maszyn
budowlanych (koparki, réwniartki, walce, srodki transportowe i inne). Wzrost emisji spalin z
maszyn budowlanych nie przekroczy dopuszczalnych norm ze wzgledu na charakter liniowy
inwestyciji i ciaggte przemieszczanie sie frontu robot, tym samym rozproszenie zanieczyszczen z
emisji spalin z materiatow pednych maszyn budowlanych. Wykonywane wykopy spowodujg
chwilowe przeksztatcenie powierzchni ziemi i okresowe zakitdcenie walorow krajobrazowych w
obrebie prowadzonych prac. Proces realizacji przedsiewziecia pociggng¢é moze za sobg
powstawanie odpaddéw takich jak nadmiar ziemi powstaty z wykopu. Aby zapobiec degradacji
waloréw krajobrazowych odpady te bedg usuwane z miejsca powstania i gromadzone w
wyznaczonym miejscu (teren budowy, bazy wykonawcy), a nastepnie przekazane odbiorcy
odpadow. Nadmiar ziemi z wykopow wprawdzie nie jest odpadem ale zagospodarowanie
bedzie zwigzane z rekultywacjg wyrobisk, np. ksztattowaniem drog na terenie gminy. Nadmiar
gruntu z przekopow (urobek) sktadowany bedzie we wskazanych miejscach w uzgodnieniu z
Miastem Mtawa.

Celem budowy drogi jest doprowadzenie jej do parametrow technicznych do poziomu, jaki wy-
nika z Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999 r.) Teren na ktorym planowane jest przedsiewziecie jest juz chwili
obecnej przeksztatcony przez dziatalnos¢ cztowieka, wobec czego realizacja inwestycji nie
spowoduje powstanie negatywnych oddziatywanh na srodowisko takich jak:

- wptyw na swiat roslinny i zwierzecy, rozdzielenie ekosystemoéw

- haruszenie i zanieczyszczenie powierzchni gleby

- zanieczyszczenie powierzchni wod powierzchniowych i podziemnych oraz zmiana stosunkow
wodnych

- rozdzielenie pol

- zajecie terenu i zmiana przeznaczenia, utrata gruntéw lesnych i rolnych,

- zmiana waloréw estetycznych srodowiska.

Brak jest obiektéw zabudowy, ktére w istotny sposéb wptywatyby na zmiane czystosci powie-
trza, poziom hatasu czy zagrazatby czystosci wodom powierzchniowym. Istniejaca zabudowa w
rejonie drogi posiada grupowe zaopatrzenie w wode z wodociggu. W chwili obecnej zanie-
czyszczenia srodowiska sg determinowane gtéwnie przez indywidualne paleniska domowe i
lokalng komunikacje samochodowg oraz pojazdéw rolniczych.

Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztatcone w wyniku dziatalnosci cziowieka i przebudowa
nie bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni po-
prawi wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo i ptynnosé¢ ruchu dro-
gowego. Zmniejszy sie rowniez hatas wynikajgcy dotychczas z ruchu z bardzo matymi predko-
Sciami przy duzych obrotach silnikéw po trudno przejezdnej odksztatconej i z licznymi uszko-
dzeniami nawierzchni gruntowej. Nie przewiduje sie konieczno$ci projektowania nowych dro-
gowych obiektéw inzynierskich.

Przebudowa nie niszczy waloréw istniejgcego srodowiska przyrodniczego. Nie istnieje zagroze-
nie odnosnie zmiany stosunkéw gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu woéd gruntowych,
wzglednie w skutek zablokowania lub utrudnienia sptywu wéd gruntowych. Konsekwencjag pro-
jektowanych zmian nie bedzie powstanie strat w przyrodzie, ani zaistnienie nowych czynnikow
wptywajgcych degradujgco na srodowisko. Nie zmniejszy sie wartos¢ uzytkowa przylegtych do
drogi gruntow.

Planowana przebudowa drogi nie bedzie miata istothnego wptywu na sktad gatunkowy i popula-
cje ptakdéw w skali krétko i diugoterminowej, a takze przebudowa nie bedzie miata wptywu na
faune.

Projektowana inwewstycja winn aspetniac warunki zawarte w postanowieniu Regionalnego Dy-
rektora Ochrony Srodowiska w Warszawie zdnia 16 maja 2016 znak.WOOS-
11.4210.50.2015.£.11 uzgadniajacym warunki realziacji przedmiotowego przedsiewziecia.

5.16. Ochron zabytkéw i débr kultury wspoétczesnej
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Przedmiotowa inwestycja uzyskata pozytywna opinie Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabyt-
kow w Warszawie, Delegatura w Ciechanowie (pismo z dnia 14.09.2015. znak DC.5183.
128.20105.RZ). Wskazany obszar inwestycji wytyczony jest poza obszarem objetym ochrong
konserwatorska i dlatego zatozenia inwestycyjne zostaty zaopiniowane bez uwag ze stanowiska
konserwatorskiego. Prace budowlane nie wymagajg nadzoru archeologicznego.

5.17. Obronnosc panstwa

Przedmiotowa inwestycja dotyczy drogi, ktéra moze mie¢ znaczenie dla obronnosci panstwa ale
nie koliduje z potrzebami operacyjno-obronnymi Sit Zbrojnych RP ani wojskowg infrastrukturg
telekomunikacyjna.

5.18 Technologia robét

Technologie robét oraz wymagania dotyczgce materiatow, sprzetu , transportu, obmiaréw, ba-
dan laboratoryjnych, warunkéw odbioru robét przedstawiono w Szczegdtowych Specyfikacjach
Technicznych.

UWAGI:

1.Wszystkie roboty nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami, instrukcjg producen-
tow i przepisami oraz ze szczegdlnym uwzglednieniem przepisow BHP.

2.Przed przystgpieniem do robét w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do uzyska
nia projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na za
jecie pasa drogowego u zarzadcy drogi.

3.Na budowie nalezy stosowa¢ materiaty i urzadzenia posiadajace wymagane:

- certyfikaty na znak bezpieczenstwa

- deklaracje wtasciwosci uzytkowych

- deklaracje zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi.

Stosowanie materiatow i urzgdzen nie posiadajgcych w/w certyfikatow i deklaracji zgodno$ci
zgodnie z obowigzujacymi przepisami, jest niedopuszczalne.

6. Informacja do plan BIOZ

6.1 Zatozenia do planu BIOZ

Do sporzadzenia lub zapewnienia sporzgdzenia planu bioz zobowigzany jest kierownik budowy.

Plan BIOZ nalezy opracowa¢ w oparciu o:

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U. Nr 120, poz. 1126)

¢ Rozporzadzeniu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z 26.09.1997r w sprawie  przepiséw
BHP (DZ. U. nr 129, poz.844),,

¢ Rozporzadzeniu Ministra Budownictwa i Przemystu z 26.03.1972r (DZ. U. nr 13/72,
poz.93),,

¢ Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z 1.10.1993r w sprawie
BHP przy eksploatacji, remontach i konserwaciji sieci kanalizacyjnych (DZ. U. nr 96,
poz.437)

¢ Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczego6towych wa
runkéw technicznych dla znakdéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)

0 inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane roz-
wigzania.

6.2 Elementy zagospodarowania, ktére moga stwarza¢ zagrozenie.

Wykonywanie roboét drogowych.

6.3 Przewidywane zagrozenia podczas realizacji robét budowlanych

Zgodnie z opisanymi w rozporzadzeniu rodzajami robot, ktére mogg stwarza¢ zagrozenie moga,

to byé¢:

- roboty wykonywane w poblizu przewodow linii energetycznych

- roboty polegajace na usuwaniu wyrobéw zawierajgcych azbest
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Elementéw zawierajacych azbest nie stwierdzono. W przypadku natrafienia na przyktad w cza-
sie prowadzenia prac ziemnych na takie wyroby ( pokrycia dachowe — eternit) nalezy prowadzié¢
prace zgodnie z przepisami szczegotowymi, w szczegolnosci zgodnie z ustawg o odpadach.
Wszyscy pracownicy zatrudnieni na budowie, przed dopuszczeniem do robét powinni posiadac
aktualne przeszkolenie w zakresie BHP. Za przestrzeganie przepiséw i zasad BHP na budowie
odpowiedzialni sg kierownicy budowy, kierownicy robot, majstrzy, brygadzisci oraz inspektorzy
nadzoru.
Teren robot przed rozpoczeciem realizacji nalezy trwale oznakowac i zabezpieczy¢ w celu za-
pewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszych. W tym celu wykonawca robot powinien
opracowac projekt organizacji ruchu na czas budowy.
Inne zagrozenia wystepujgce w trakcie prowadzenia robot budowlanych to:
- zetkniecie z ostrymi i wystajgcymi czesciami maszyn, narzedzi i materiatéw.
- uderzenia o przejezdzajgce samochody, ciagniki
- transport pionowy materiatow zwigzany z wytadunkiem
- porazenia pradem elektrycznym (przy uszkodzeniu przewodoéw),
- nadmierny hatas (prace przy zageszczaniu)
- drgania i wibracje (przy obstudze zageszczarek i wibratoréw),
- prace w wymuszonej pozyciji ciata
- prace zwigzane z przemieszczaniem recznym i dzwiganiem ciezaréw
- potkniecie sie, poslizgniecie, upadek na ptaszczyznie,
6.4 Sposob instruktazu pracownikéw
Nalezy :
- przeprowadzi¢ szkolenie wstepne na stanowisku pracy i udokumentowac je w dzienniku
szkolen,
- prowadzi¢ instruktaz dla pracownikéw przed przystgpieniem do realizacji robét szczegdlnie
niebezpiecznych i udokumentowac go z:
a) okresleniem zasad postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia dla ludzi i srodo
wiska,
b) uwzglednieniem koniecznosci stosowania przez pracownikéw srodkéw ochrony indywi-
dualnej, zabezpieczajgcych przed skutkami tych zagrozen,
c) stosowanie bezposredniego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi przez
wyznaczone w tym celu osoby
d) wyznaczy¢ osoby przeszkolone do udzielania pierwszej pomocy medycznej: majster bu-
dowy i kierownicy robot
6.5. Srodki zapobiegajace niebezpieczenstwom
Wydzielenie i oznakowanie miejsca prowadzenia robét budowlanych stosownie do ro-
dzaju zagrozenia
- zagospodarowanie placu budowy i zaplecza zgodnie z obowigzujacymi przepisami i normami,
- oznakowanie robot zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy,
- wyznaczenie punktu pierwszej pomocy z apteczka,
Przechowywanie i przemieszczanie materialéw, wyroboéw, substancji i preparatéw nie-
bezpiecznych:
- miejsce sktadowania odpaddw bedzie wyznaczone na wskazanym wysypisku smieci po
uzyskaniu stosownego pozwolenia.
Zapewnienie srodkow technicznych i organizacyjnych , zapobiegajacych niebezpieczen
stwom wynikajacym z wykonywania robét budowlanych strefach szczegélnego zagroze-
nia zdrowia lub w ich sasiedztwie poprzez:
- bezpieczng i sprawng komunikacje w obrebie budowy
Przechowywanie dokumentacji budowy oraz dokumentéw niezbednych do prawidtowej
eksploatacji:
- dziennik budowy w biurze kierownika budowy
- dokumentacja techniczna j.w.
- dokumentacja budowy w zakresie BHP:
a) szkolen wstepnych na stanowiskach pracy w biurze kierownika budowy
b) szkolen podstawowych i okresowych w siedzibie firmy
- dokumentow dotyczacych dopuszczenia do eksploatacji maszyn i urzgdzen podlegajacych
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dozorowi technicznemu w biurze kierownika budowy,
- protokotow z kontroli zewnetrznych i wewnetrznych stanu bezpieczenstwa na budowie w
biurze kierownika budowy.
6.6 .Zakres robot w branzy sanitarnej:
Niniejsza informacja BIOZ obejmuje swoim zakresem wykonanie sieci kd.
6.6.1.Kolejnosc¢ realizaciji:
-wykonanie wykopow rozpartych brzegowo
-wykonanie podsypki pod rurociag
-wykonanie prac instalacyjnych- montaz rurociggdéw, studni, wpustéw
-dokonanie obsypki, nadsypki i wlasciwego zasypania wykopu
-przywrocenie ksztattu terenu
6.6.2.Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych:
W bezposredniej bliskosci planowanych robét (w pasie drogowym), na zasadzie krzyzowania
sie znajduje sie liczne uzbrojenie podziemne- patrz Plan zagospodarowania oraz rysunki-
przekroje.
6.65.3.Elementy zagospodarowania dziatki lub terenu stwarzajace zagrozenia:
Zagrozenie moze stwarzac uzbrojenie gtownie w postaci sieci gazowej, energetyczne;j.
6.6.4.Przewidywane zagrozenia podczas wykonywania robét:
-dowdz i roztadunek materiatéw i urzadzen,
-wykonywanie wykopow
-roztadunek urzadzen, np. elementow studni.
-montaz urzadzen, np. separatora, elementow studni.
-prace instalacyjne
-zasypka
6.6.5.Sposo6b prowadzenia instruktazu pracownikéw:
Kierownik robot zobowigzany jest do:
-dopuszczenia do pracy pracownikéw z aktualnymi uprawnieniami i badaniami lekarskimi oraz
przeszkoleniem w zakresie BHP
-przeprowadzenia instruktazu stanowiskowego pracownikow
-omowienia warunkow szczegotowych i kolejnosci realizacji robot
6.6.6.Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom:
Kierownik budowy zobowigzany jest do zapewnienia:
-wtasnego bezposredniego nadzoru nad bezpieczenstwem higiena pracy na stanowiskach pra-
cy
-ochrony osobistej pracownikom
-przenosnego sprzetu gasniczego
-apteczki pierwszej pomocy
-zapewnienie fgcznosci telefonicznej z Pogotowiem Ratunkowym i Panstwowag Strazg Pozarng
-odpowiedniego zabezpieczenie terenu budowy (takze wykopow i pracy sprzetu) przed osoba-
mi nieupowaznionymi
-odpowiedniego zabezpieczenia wykopdéw
-stosowania odpowiednich maszyn i innych urzadzen technicznych zgodnie z ich przeznacze-
niem
-dopuszczaé do pracy z odpowiednim oswietleniem
-przewiduje sie opracowania planu BIOZ (prace mogq trwa¢ ponad 30 dni, a liczba pracowni-
kéw moze przekroczyé¢ przy tym 20 osob)
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