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Opis techniczny

1. Przedmiot inwestyciji

- Obiekt: Budowa nawierzchni na przedtuzeniu ul. Szpitalna — powigzanie z drogg gminng dojaz-

dowag do dzielnicy przemystowej w Mtawie na terenie o numerach ewidencyjnych: 4440, 1793/4,

2235 (po podziale 2235/2), 2240, 2241 (po podziale 2241/2), 2629, 2348, w obrebie ewiden-

cyjnym nr 10 Miasto Mtawa

- Inwestor: Miasto Mtawa, 06-500 Mfawa, Stary Rynek 19

- Projektant branzy drogowej: - mgr inz. Andrzej Dusinski, nr uprawnien 7342/Cie-101/94 PIIB
MAZ/BD/1332/01

- Projektant branzy sanitarnej - mgr inz. Dariusz Nehring, upr. proj. MAZ/0331/ PWOS/04,
MAZ/1S/1328/01

- Projektant branzy elektrycznej - mgr inz. Jacek Kurowski, upr. proj. nr Wa 375/02,
MAZ/IE/6226/02

Zgodnie z art. 31 ustep 2 punkty 11 i 12 Prawa Budowlanego, niniejsze zamierzenie inwestycyjne

wymaga uzyskania pozwolenia na budowe.

2. Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowg opracowano na zlecenie Burmistrza Miawy, w oparciu o:

- mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500 w/g stanu aktualnego,

- pomiary sytuacyjno-wysokos$ciowe przeprowadzone w terenie przez projektantéw,

- warunki techniczne wydane przez gestorow sieci,

- badania geotechniczne wykonane w lipcu 20119 r.

- opinie wydane zgodnie z art. 11b ust. 1 ustawy z dnia 10 kwietnia 2003. r. o szczegdlnych zasa-
dach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (t.j. Dz. U. z 2008 r., Nr
193, poz. 1194),

- Ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane Dz. U. nr 89 poz. 414 z pdzniejszymi zmianami

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U.
Nr 43 z 14 maja 1999 r.).
- inne przepisy dotyczace projektowania drog oraz literatura techniczna i stosowane rozwigzania.
- uzgodnienia z Inwestorem

3. Cel opracowania

Ulica Szpitalna w Mtawie petni funkcje ulicy zbiorczej dla wielu ulic do niej prostopadtych i w kie-
runku potudniowym wyprowadza ruch do drogi wojewddzkiej nr 544. Jej przedtuzeniem w kierunku
potudniowym jest ulica Zuzanny Morawskiej i dalej ulica Zachodnia. Stanowi dojazd do posesji

przy niej potozonych, wjazd na osiedle mieszkaniowe, a w kierunku pétnocnym po wybudowaniu
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odcinka projektowanego pofaczy sie z drogg dojazdowg do dzielnicy przemystowej w Mtawie.

Przebudowa obejmuje odcinek ulicy Szpitalnej od skrzyzowania z ulicami Wojska polskiego i Stor-

czykowej drogi dojazdowej do dzielnicy przemystowej. Budowana droga dojazdowa do dzielnicy

przemystowej bedzie miata zadanie wyprowadzenia ruchu z terenéw mieszkaniowych potozonych

w potnocnych rejonach Mtawy, w kierunku miejsc pracy w dzielnicy przemystowej potozonej na

potnocnym skraju Mtawy. Droga ta umozliwi rowniez wyjazd z w/w rejondéw na droge krajowa nr 7

w kierunku Gdanska.

Podstawowe funkcje projektowanej ulicy to:

- umozliwienie ruchu pojazdéw

- umozliwienie ruchu pieszego i rowerowego

- obstuga przylegtego zagospodarowania (umozliwienie wjazdu na teren przylegty lub postoju na
ulicy w sasiedztwie zagospodarowania)

- prowadzenie ciggoéw uzbrojenia technicznego

W zwigzku z powyzszym przy projektowaniu przebudowy ulic w celu maksymalnego obnizenia

kosztow kierowano sie nastepujgcymi przestankami:

- dostosowanie parametrow do przewidywanego ruchu

- maksymalne wykorzystanie istniejacego pasa drogowego

- dostosowanie uksztattowania drogi w planie i przekroju podtuznym do konfiguracji terenu

- w mozliwie najwiekszym stopniu wykorzystanie dostepnych materiatdw miejscowych

- odwodnienie powierzchniowe i wgtebne z zastosowaniem istniejgcych i projektowanych rozwia-
zan.

W ramach inwestycji planuje sie przebudowe istniejgcej nawierzchni ulicy Szpitalnej, przebudowe i

budowe chodnikéw, budowe Sciezki rowerowej, przebudowe oswietlenia i kanalizacji deszczowe;.

Planowane roboty majg na celu wykonanie nowej jezdni, obustronnych chodnikéw, $ciezki rowe-

rowej i zieleni. Zmodernizowana ulica poprawi zdecydowanie warunki poruszania sie po niej, za-

pewnig petng obstuge otoczenia i umozliwig sptyw i odprowadzenie wéd opadowych.

Ulica Szpitalna w chwili obecnej jest ulicg urzgdzong na odcinku od ul. Pitsudskiego do konca

zabudowy istniejgcej. Na odcinku od km 0+040 od budowanej drogi dojazdowej do km 0+234 dro-

ga nie jest urzadzona. Projektowany odcinek drogi proponuje sie urzadzi¢ w ten sposob, aby

umozliwi¢ ruch dwukierunkowy pojazdéw i zapewnié ruch pieszy po stronie wschodniej i zachod-

niej ulicy szpitalnej a ruch roweréw po stronie wschodniej ulicy Kopernika.

Poczatek projektowanego odcinka przyjeto w km 0+040,50, w miejscu gdzie konczy sie zakres

robot na skrzyzowaniu drogi dojazdowej z ul. Szpitalng. Km 0+000 przyjeto w osi drogi dojazdowe;.

W km 0+044,20 ulica krzyzuje sie istniejgcymi torami kolejki waskotorowej. Koniec projektowanego

odcinka znajduje sie w km 0+370,44, przed skrzyzowaniem z ul. Wojska Polskiego i Storczykowa.

Dtugos$¢ projektowanego odcinka ulicy Szpitalnej 329,94 m .

Przebudowa ul. Szpitalnej wymaga pozyskania czesci gruntu z dziatek nr 2235 i 2241. Zatagczono

projekty podziatu geodezyjnego tych dziatek.

4. Analiza powiazania drogi z innymi droga i publicznymi.

Odcinek projektowany ul. Szpitalnej stanowi element uktadu komunikacyjnego miasta Mtawy. Sta
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nowi cze$¢ dawnej drogi powiatowej nr P2380W, obecnie w zarzgdzie Burmistrza Mfawy. taczy
droge wojewddzkag Nr 544 Dziatdowo - Mtawa - Przasnysz - Ostroteka (ul. Pitsudskiego) z budo-
wang drogg dojazdowq do dzielnicy przemystowej, ktéra taczy dzielnice przemystowg z drogq kra-
jowg nr 7 Gdanska — Warszawa. Z ulicg Szpitalna, na catej jej dtugosci, krzyzujg sie drogi gminne
— ulice: Wojska Polskiego, Storczykowa, R6zana, Konwaliowa, Chabrowa, Anny Dobrskiej, Tuwi-
ma, PCK, Staszewskiego, Staszica, Mrozowskiej i drogi wewnetrzne Osiedla Mtodych. Ulica Szpi-
talna po wybudowaniu odcinka projektowanego bedzie wyprowadzata ruch z miasta w kierunku
potnocnym (Gdansk, Olsztyn) przez budowang ulice dojazdowg oraz do dzielnicy przemystowej
(firma LG, Dzwigpol i inne) a po wybudowaniu wiaduktu nad linia kolejowg Warszawa — Gdarnsk
przy ulicy Gdyhskiej (droga woj. nr 544) takze w kierunku Dziatdowa. Ulica Szpitalna stanowi tak-
ze dojazd do szpitala powiatowego.

Projektowany odcinek ulicy Szpitalnej krzyzuje sie z waskotorowg Miawska Kolejg Dojazdowg
Mtawa — Przasnysz - Krasne, ktdra obecnie nie jest eksploatowana.

5. Okreslenie zmian w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu.

Przebudowa dotyczy odcinka ulicy na diugosci tacznie 329,94 m. Ulica jest jednoprzestrzenna i
dwukierunkowa. Inwestycja znajduje sie w pasie drogowym zajmujgc powierzchnie okoto 1,56 ha.
Projektowana budowa ulicy zlokalizowana bedzie w pasie cze$ciowo zabudowanym, na gruntach
stanowigcych wtasnos¢ gminy miejskiej Mtawa, Skarbu Panstwa, PKP i wiascicieli prywatnych.
Obecnie teren ten jest uzbrojony na odcinku zabudowanym w wodociag, gazociag, kanalizacje
sanitarna, kanalizacje deszczowa, kanalizacje teletechniczna, linie energetycznag i oswietlenie.
Istnieje potrzeba rozbudowy istniejacej infrastruktury — kanalizacji deszczowej, wodociggow i
oSwietlenia ulicznego. Szerokos¢ pasa drogowego ograniczonego cokotami ogrodzen przylegtych
dziatek zabudowy jednorodzinnej wynosi od 16,50 do 16,70 m. Zabudowane posesje posiadajg
trwate ogrodzenia oraz czesciowo wjazdy o twardej nawierzchni. Obecnie teren ten stanowi na
odcinku dtugoséci 136,44 m (od km 0+234,00 do km 0+370,44,00) ulica z jezdnig asfaltowa jedo-
warstwowg grubosci 4,0 cm na podbudowie z kruszywa tamanego grubosci okoto 20,0 cm, szero-
kosci 7,00 m z przylegtq zabudowg jednorodzinng. Na odcinku od km 0+0+040,50 do 0+234,00
miedzy istniejgcq jezdnig a budowang drogg do dzielnicy przemystowej istniejg obecnie pola
uprawne i nieuzytki. Przebudowa ulicy wymaga wycinki jednego drzewa ale nie bedzie zmieniata
krajobrazu.

6. Opis stanu projektowanego:

Na przebudowywanym odcinku ul. Szpitalnej projektuje sie przekrdj uliczny z jezdnig szeroko$ci
7,00 m o dwustronnym daszkowym spadku na zewnatrz i spadkach poprzecznych 2,0%, chodni
kami obustronnymi szerokosci 1,50 m, sciezkg rowerowg szerokosci 2,0 m po stronie lewej. Na-
wierzchnie jezdni na odcinku od km 0+0+234,00 do km 0+370,44 zostanie wzmocniona dwiema
nowymi warstwami a na odcinku od km 0+040,50 do km 0+234,00 zostanie wybudowana nowa
konstrukcja jezdni. Projektuje sie wymiane kraweznika, nawierzchni chodnikéw i zjazdow.
Parametry projektowanej ulicy Szpitalnej:

- klasa techniczna ulic — L

- predkos¢ projektowa - 40 km/h
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- szerokos¢ pasa ruchu — 2x 3,50 m

- szerokos¢ chodnika - 1,50 m

- szerokosc sciezki rowerowej — 2,00 m

- nawierzchnia ulicy z betonu asfaltowego

- nawierzchnia $ciezki rowerowej z kostki brukowej betonowej grub. 6 cm

- nawierzchnia chodnikoéw z kostki brukowej betonowej grub. 6 cm

Przestrzen miedzy jezdnia a chodnikami i ogrodzeniami zostanie uzupetniona humusem i obsiana
trawa. Projektuje sie nasadzenie drzew.

6.1 Warunki gruntowo — wodne

Warunki gruntowo-wodne wzdtuz projektowanej przebudowy ulicy Szpitalnej w Mtawie okreslono
na podstawie otworéw matosrednicowych. Poza nasypami niebudowlanymi i gruntem préchnicz-
nym w podtozu projektowanej przebudowy ulic dominujg grunty sypkie drobnoziarniste. Grunty
spoiste wystepujg w potnocnej czesci przebadanego odcinka ulicy Szpitalnej w strefie gtebokosci
0,60 — 2,00 m p.p.t. Warunki wodne na catym przebadanym odcinku sg dobre. W strefie bezpo-
Srednich oddziatywan nawierzchni, poza nasypem niebudowlanym i gruntem prochnicznym, nie
stwierdzono gruntéw stabonosnych. W podtozu projektowanej przebudowy ulicy wystepujg (ponize;j
holocenskich gruntéow organicznych — warstwa geotechniczna Il) grunty o grupie nosnosci G1.

6.2 Roboty ziemne

Roboty ziemne polegajg na zdjeciu warstwy humusy, wykonaniu wykopdéw i wykonaniu nasypu
ziemnego korpusu drogowego. Roboty ziemne obliczono na podstawie przekrojow poprzecznych i
zestawiono w tabeli robo6t ziemnych. Z tabeli robét ziemnych wynika, ze bedg do wykonania nasy-
py i wykopy z czesciowym wbudowaniem gruntu z wykopow na miejscu w nasypy i dowiezieniem
brakujgcego gruntu z dokopu. Miejsce sktadowania mas ziemnych wskaze inwestor podczas prze-

kazywania placu budowy:

- objeto$é wykopow 52,0 m*
- objeto$é nasypow 1541,0 m
- zuzycie na miejscu 52,0 m®
- grunt do dowiezienia 1491 m°

6.3 Konstrukcja jezdni

Projektuje sie konstrukcje nawierzchni dla ruchu KR 2 z zatacznika Nr 5 Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999 r.) zmodyfi-
kowang przez projektanta.

Na odcinku od km 0+040,50 do km 0+234,00 gdzie obecnie nie ma zadnej konstrukcji jezdni pro-
jektuje sie po zdjeciu warstwy humusu i wykonaniu robot ziemnych nastepujacej konstrukcji dla
kategorii ruchu KR2

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 grubosci 4 cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 22 W 50/70 grubosci 8 cm

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego o ciggtym uziarnieniu frakcji 0/31,5 mm stabili-

zowanego mechanicznie grubosci 20 cm
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- warstwa mrozoochronna z piasku grubosci 15 cm

Na odcinku od km 0+234,00 do km 0+0+370,44 projektuje sie wzmocnienie istniejgcej jezdni

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 grubosci 4 cm

- warstwa wyréwnawczo-wzmachniajgca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 grubosci 4 cm
Pomiedzy warstwami bitumicznymi oraz pomiedzy warstwg podbudowy z kruszywa tamanego

a warstwg podbudowy asfaltowej projektuje sie zwigzanie miedzywarstwowe. Jako lepiszcze asfal-
towe zaleca sie stosowac¢ emulsje asfaltowa. Podtoze pod wykonywang warstwe powinno by¢
skropione w ilosci wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza. Skropienie po-
winno by¢ wykonane sprzetem mechanicznym zapewniajgcym réwnomierno$¢ skropienia i okre-

Slony scisle jego wydatek. Zalecana ilos¢ asfaltu (w czystym skfadniku) w potaczeniu miedzywar-

stwowym:

- podbudowa z kruszywa - 0,5-0,7 kg/m?

- podbudowa asfaltowa -0,3-0,5 kg/m2
- warstwa wigzaca - 0,15- 0,2 kg/m?

Konstrukcje nawierzchni projektuje sie zamkng¢ kraweznikiem betonowym lekkim 15 x 30 cm na

tawie betonowej z oporem z betonu C12/15 i podsypce cementowo — piaskowej 1:4, wystajace

maksymalnie 12 cm ponad jezdnig, obnizony na wjazdach do 2 cm tak aby wystawat 2 cm. Na

odcinkach poczatkowych nalezy sprowadzi¢ kraweznik do wysokosci kraweznika na odcinku jed-

nego elementu. Pierwsze krawezniki po obu stronach kraweznika obnizonego (przejscia dla pie-

szych) utozy¢ ukosnie od wysokosci obnizenia ( +3 - +5 cm ) do petnej wysokosci ( +10 cm ) na

drugim koncu elementu. Rampy wykonane na gtebokos¢ 1 metra od jezdni utatwig ruch niepetno-

sprawnym i osobom z wozkami. Na rampach ( szerokosc¢ przejscia 4,0 m i gtebokosé 1,0 m) nalezy

utozy¢ ptyty chodnikowe antyposlizgowe (wyczuwalne przez niewidomych).

Na odcinku od km 0+178,17 do km 0+0+313,00 projektuje sie wykonanie $cieku przykrawezniko-

wego z kostki betonowej brukowej szerokosci 30 cm (dwie kostki typu ,holland” grubosci 6 cm i

jedna gruboéci 8 cm nalezy utozy¢ na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 grubosci 3 cm, na

tawie betonu C-15/20 grubosci 22 cm.

Konstrukcja nawierzchni chodnika:

- kostka brukowa, betonowa, wibroprasowana grub. 6 cm szara

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego frakcji 0/31,5 mm (mieszanka pospotki, piasku i zwiru)
stabilizowanego mechanicznie grub. 10 cm

Chodnik zostanie zamkniety obrzezem betonowym 30x8 cm.

Konstrukcja $ciezki rowerowej:

- kostka brukowa betonowa wibroprasowana bezfazowa kolorowa grub. 6 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego (mieszanka pospotki, zwiru i piasku 0/31,5 mm) grub. 10 cm

Zjazdy indywidualne i publiczne o dtugosci do granicy pasa drogowego potgczone z jezdnig sko-

sem 1:1, zaprojektowano o nastepujacej konstrukcji;

- kostka brukowa betonowa fazowana kolorowa (czerwona lub grafit) grub. 8 cm
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- podsypka cementowo — piaskowa 1:4

- podbudowa z kruszywa naturalnego (mieszanka pospétki, zwiru i piasku 0/31,5 mm)
stabilizowanego cementem o Rm = 2,50 MPa grub. 15 cm

Szerokosc¢ zjazddw uzalezniona jest od szerokosci istniejgcych zjazdoéw do posesiji. Zjazdy w bra-

mach projektuje sie zamkng¢ obrzezem 3,0x8 cm ustawionym na podsypce cementowo-piaskowe;j

1:4.

6.4 Przekrdj podtuzny

Niweleta nawierzchni zostata zaprojektowana réwnolegle do istniejgcej z niewielkim korektami na
odcinku od km 0+234,00 do km 0+370,44. Spadek podtuzny od 0,3 % do 1,2 % Na odcinku
0+040,50do km 0+234,00 zaprojektowano nowg niwelete o spadkach od 1,0 do 1,5 %. Rzedne
projektowanej nawierzchni w osi ul. Szpitalnej zawierajg sie w granicach od 150,80 do 152,96 %,
a wiec przewyzszenie wynosi 2,16 m. W zatamania niwelety wpisano tuk pionowy o R=3000 m.
Szczegoétowe rzedne oraz spadki podano na przekroju podtuznym i przekrojach poprzecznych.
Rzedne stanu istniejacego oraz projektowane dowigzano w oparciu o szczegdtowe pomiary sytu-
acyjno - wysokosciowe do sieci panstwowej.

7._Skrzyzowania

7.1. Drogowe

Skrzyzowanie projektowanej ulicy Szpitalnej z ulicg Wojska Polskiego i ul. Storczykowa to skrzy-

zowanie zwykte. Skrzyzowanie powyzsze przyjeto jako zjazdy publiczne. Ulice krzyzujg sie pod

katem prostym. Wewnetrzne krawedzie pasa ruchu dla pojazdéw skrecajacych w lewo i w prawo

na skrzyzowaniu projektuje sie uksztalttowa¢ za pomoca tukéw kotowych o promieniach 7,00, i

8,00. Widocznos¢ na skrzyzowaniach jest dobra w prawo i w lewo.

7.2. Kolejowe

Projektowane roboty w obrebie skrzyzowania linii kolejowej z drogg polegajg na:

- robotach rozbiérkowych:

- rozbidrce toréw na odc. 30 m,

- odtworzeniu podtorza na dtug. 30 m:

- utozenie geowltdkniny separacyjnej o gram. min. 750 g/m2,

- utozenie drenu z PEHD o $r. 100 mm,

- utozenie warstwy wymienionego podtoza z piasku/pospétki grub. 60 cm,

- wykonanie nawierzchni kolejowej

- utozenie geosiatki o sztywnych weztach,

- wykonanie podsypki ttuczniowej grub. min. 20 cm,

- utozenie podkfadow drewnianych (starouzytecznych),

- utozenie szyn kolejowych S49 (starouzyteczne),

- przymocowanie szyn do podktadow — typ K,

- wykonanie podbicia toréw (z wymiang podsypki i ewentualng wymiang podktadéw) na dtugosci
min. 2x30 m,

- wykonanie potgczenia szyn za pomocg tubkow przejsciowych (odkuwane),

- wykonanie zabudowy nawierzchni przejazdu ptytami gumowymi typu STRAIL na dtugosci 15,6 m
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(13x1,2 m),
- roboty wykonczeniowe i porzagdkowe.
Linia kolejowa waskotorowa — 750 mm - Mtawska Kolei Dojazdowa,
Stan linii — linia eksploatowana (przejazdy okazjonalne),
Wiasciciel linii — Gmina Krasne,
Tory: szyny S19 na podkfadach drewnianych — stan zty,
Kat skrzyzowania — 96,319,
Kategoria przejazdu — D,
lloczyn ruchu — nieustalony (brak ruchu kolejowego),
Predko$¢ maksymalna:
a) linia kolejowa — nie wieksza niz 15 km/h — przyjeto 25 km/h,
b) droga publiczna - 50(60) km/h ,
Widocznos¢ — dobra nieograniczona
W pasie przejazdu nie sg zlokalizowane linie uzbrojenia terenu:
Projektowane roboty wymagajq rozbiorek wytgcznie przebudowywanych elementéw przejazdu.
Linia waskotorowa o rozstawie szyn 750 mm.
Wobec braku danych dotyczacych przysziego wykorzystania linii waskotorowej, uwzgledniajgc fakt
wykorzystywania turystycznego przyjeto: kategoria linii —I.
W ramach przebudowy zachowano istniejgce uksztattowanie torow — przebieg w odcinku prostym,
zachowane zostajg podstawowe cechy przejazdu:
Kat skrzyzowania — 96,319,
Kategoria przejazdu — D,
Pochylenie podtuzne:
a) linii kolejowej — 1%o,
b) drogi — 1,5 %,
lloczyn ruchu — nieustalony (brak ruchu kolejowego),
Predko$¢ maksymalna:
a) linia kolejowa — nie wieksza niz 15 km/h — przyjeto 25 km/h,
b) droga publiczna - 50(60) km/h (teren zabudowany),
Widoczno$¢ — dobra (brak przeszkod w tréjkacie widocznosci)
Oznakowanie:
a) drogi —znak A-10, G-1a, G-1b, G-1c,
b) linii kolejowej — W6a,
Przejazd: nawierzchnia gumowa (ptyty typu STRAIL).
W ramach przebudowy zachowano istniejgce uksztattowanie toréw i jezdni — przebieg w odcinku
prostym. Konstrukcje przejazdu dostosowano do warunkéw ruchu panujgcych na drodze. Kon
strukcja jezdni drogi dla KR2
Konstrukcje przejazdu zaprojektowano z ptyt gumowych typu Strail.
Niezaleznie od wybranego typu przejazdu, przejazd wykona¢ z nastepujacych elementow:

- kraweznik T na tawie betonowej B30 — obramowanie przejazdu,
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- ptyty przejazdu zewnetrzne 1200x700 mm,

- ptyty wewnetrzne 1200x750 mm,

- ochraniacze podktaddw drewnianych,

- elementy fgczace i sprezajace.

Zastosowane elementy konstrukcyjne i montazowe przejazdu muszg byé zgodne ze Specyfikacjq i
Instrukcjg Montazowa wybranego dostawcy ptyt.

Na odcinku dtug. 30 m projektuje sie wymieni¢ nawierzchnie kolejowg wraz z podtorzem.

Roboty ziemne projektuje sie prowadzi¢ po uprzednim zdjeciu humusu. Grunty nie nadajace sie do
ponownego wbudowania zostang odwiezione na odktad.

Na odcinku dtug. 19+5 m projektuje sie utozy¢ dren z rur PEHD o sr. 100 mm, odprowadzenie
drenu do zbiornika chtonno-odparowujacego.

Podtorze projektuje sie wymieni¢ na gtebokos$é min. 0,6 m, zaprojektowano nastepujace warstwy:
- warstwa piasku grubego lub pospoitki o wsk. wodoprzepuszczalnosci k=8 m/dobe,

- geowtoknina filtracyjna.

Wymagane wsk. zageszczenia gruntu ls :

- do gtebokosci 0,3 m - 1,0,

- do gtebokosci 0,6 m — 0,96.

Uwaga.

Ze wzgleddéw eksploatacyjnych (krotki odcinek wymienianych toréw) przyjeto wyzsze wymagania
od normowych.

Na odc. 30 m zaprojektowano nastepujaca nawierzchnie:

- geosiatka o sztywnych weztach,

- podsypka tluczniowa ze skat twardych frakcji, grub. 20 cm,

- podkfady drewniane typ o diugosci ,

- szyny S-49,

- mocowanie szyn typ K.

1. Dlugos¢ podktadow nie wieksza niz 1800 mm ze wzgledu na wymiary ptyt zewnetrznych,

2. Rozstaw podktadéw 60 cm,

3. Do budowy projektuje sie uzywac:

- podktady starouzyteczne spetniajace,

- szyny S-49 starouzyteczne.

Zaprojektowano potgczenia szynowe szyn S-49 i S-19 za pomoca tubkéw prostych czterootworo-
wych — odkuwane na zaméwienie.

Na odcinku po 30 m od nawierzchni ul. Szpitalnej zaprojektowano podbicie toréw z wymiang pod-
sypki. W przypadku odkrycia podktadéw nie spetniajgcych wymagan z punktu 4.5.2. dokonana
zostanie wymiana podktadow.

Przed przystgpieniem do robot zostanie powiadomiony wiasciciel linii (i operator) o zamiarze pro-
wadzenia robot z 14 dniowym wyprzedzeniem.

Wszelkie decyzje Inspektora Nadzoru powotanego przez Inwestora tj. Burmistrza Mtawy muszag

by¢ podejmowane w porozumieniu z wtascicielem linii Urzedem Gminy Krasne.
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Sytuacyjnie i wysokosciowo elementy projektowanego przejazdu dowigzano do istniejgcego po
Roboty prowadzone sg w pasie Mtawskiej Kolei Dojazdowej - dziatka nr 1793/4.

Teren Mtawskiej Kolei Dojazdowej stanowig obiekt chroniony na podstawie Ustawy z dn.
23.07.2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162 poz. 1568 wraz z p6z-
niejszymi zmianami) - chroniony uktad przestrzenny - nr rej. Zabytkow A-615.

8. Odwodnienie

Odprowadzenie woéd opadowych z jezdni i poboczy drogi bedzie zapewnione przez zastosowanie
odpowiednich pochylen poprzecznych i podtuznych do istniejgcej i projektowanej kanalizaciji
deszczowej co pokazano w oddzielnym opracowaniu.

9. Budowa linii kablowej nn oswietlenia projektowanej drogi.

Projekt oswietlenia ulic pokazano w oddzielnym opracowaniu. Oswietlenie zaprojektowano na od
cinku wskazanym przez inwestora. Umiejscowienie projektowanych stupow oswietlenia ulicznego

uzgodniono z przedstawicielem Urzedu Miasta Mtawa.

10. Roboty rozbiérkowe i kolizje

Na projektowanym odcinku drogi wystepujg roboty rozbiérkowe. Projektuje sie rozebranie krawez-
nikéw, chodnikéw, nawierzchni asfaltowej i zjazdéw. Konieczna jest wycinka jednego drzewa. Pro-
jektuje sie frezowanie nawierzchni na skrzyzowaniach, aby wykonaé¢ potgczenie konstrukcji pota-
czenia nowej jezdni z istniejgca.

11. Urzadzenia obce

Na projektowanym odcinku w liniach rozgraniczajgcych pas drogowy wystepuje podtuzne i po
przeczne przejscie kabla telekomunikacyjnego, wodociggow, kabli energetycznych i linii napo-
wietrznych energetycznych. W oddzielnych opracowaniach branzowych ujeto przebudowe wodo-
ciggu i instalacji energetycznych. W czasie prowadzenia robot ziemnych nalezy zachowac szcze-
golng ostroznos¢. Urzgdzenia podziemne nalezy zlokalizowa¢ detektorem stosowanym w budow-
nictwie do wykrywania sieci metalowych takich jak kable energetyczne, telekomunikacyjne i sieci
wodociggowe. Roboty na skrzyzowaniu z tymi urzagdzeniami wykona¢ recznie pod nadzorem pra-
cownikéw mediow. Jesli kabel bedzie zbyt ptytko zagtebiony nalezy go odkopac i zagtebié. Jesli
zarzadca mediow zaleci zabezpieczenie dodatkowe urzadzeh to nalezy je zabezpieczy¢ po odko-
paniu rurami dwudzielnymi ostonowymi. Nie wyklucza sie istnienia niewskazanego na mapach (nie
zgtoszonego do inwentaryzaciji) uzbrojenia podziemnego. Prace w poblizu urzadzen nalezy pro-
wadzi¢ ze szczegdblng ostroznoscig i zastosowac sie bezwzglednie do uzgodnien z gestorami sieci.
12. Oznakowanie

Projekt oznakowania zawarto w oddzielnym opracowaniu.

13. Technologia robét

Technologie robét oraz wymagania dotyczace materiatow, sprzetu , transportu, obmiaréw, badan
laboratoryjnych , warunkéw odbioru robot przedstawiono w Szczegdtowych Specyfikacjach Tech
nicznych.

UWAGI:

1.Wszystkie roboty nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami, instrukcjg producen-
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téw i przepisami oraz ze szczegdlnym uwzglednieniem przepisow BHP.

2.Przed przystgpieniem do robot w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do uzyskania
projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na zajecie pa-
sa drogowego u zarzadcy drogi.

3.Na budowie nalezy stosowa¢ materiaty i urzgdzenia posiadajace wymagane:

- certyfikaty na znak bezpieczenstwa

- certyfikaty zgodnosci z PN-EN lub aprobatami technicznymi

- deklaracje zgodnosci z PN-EN lub aprobatami technicznymi.

Stosowanie materiatow i urzgdzen nie posiadajgcych w/w certyfikatéw i deklaraciji

zgodnosci zgodnie z obowigzujacymi przepisami, jest niedopuszczalne.

5.Przed przystgpieniem do roboét kierownik budowy zobowigzany jest dostarczy¢ inwestorowi (in-
spektorowi nadzoru) ,Program Zapewnienia Jakosci” (PZJ) dotyczacy sposobu realizacji inwesty-
Cji.

14. Plan BIOZ

14.1 Zatozenia do planu BIOZ

Do sporzadzenia lub zapewnienia sporzadzenia planu bioz zobowigzany jest kierownik budowy.
Plan BIOZ nalezy opracowaé w oparciu o:

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U. Nr 120, poz. 1126)
Rozporzadzeniu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z 26.09.1997r w sprawie  przepisow BHP
(DZ. U. nr 129, poz.844),,

Rozporzadzeniu Ministra Budownictwa i Przemystu z 26.03.1972r (DZ. U. nr 13/72, poz.93),
Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z 1.10.1993r w sprawie

BHP przy eksploatacji, remontach i konserwaciji sieci kanalizacyjnych (DZ. U. nr 96, poz.437)
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegétowych wa runkéw
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dn. 23 grudnia 2003 r.)

inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane rozwigzania.
14.2 Elementy zagospodarowania, ktére moga stwarzac¢ zagrozenie.

Wykonywanie kanalizacji deszczowej, usuniecie kolizji z wodocigagiem, roboty elektryczne i roboty
drogowe.

14.3 Przewidywane zagrozenia podczas realizacji robét budowlanych

Zgodnie z opisanymi w rozporzadzeniu rodzajami robét, ktére moga stwarzaé zagrozenie moga to
by¢:

roboty wykonywane w poblizu przewodow linii energetycznych

roboty polegajgce na usuwaniu wyrobéw zawierajgcych azbest

Elementéw zawierajgcych azbest nie stwierdzono. W przypadku natrafienia na przyktad w czasie
prowadzenia prac ziemnych na takie wyroby (rury wodociggowe, pokrycia dachowe — eternit) nale-
zy prowadzi¢ prace zgodnie z przepisami szczegotowymi, w szczegolnosci zgodnie z ustawg o
odpadach.

Roboty budowlane prowadzone w zwigzku z realizacjg projektowanych sieci kanalizacji deszczo-
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wej oraz obiektéw z nimi zwigzanych stwarzajg zagrozenie dla osob postronnych jak rowniez dla
personelu wykonujgcego prace.
Poniewaz teren inwestycji posiada uzbrojenie podziemne -jak kable telekomunikacyjne, sieci
wodociggowe - szczegdlng ostroznosc¢ i uwage nalezy zachowac przy prowadzeniu robét ziem-
nych. Odkrywki istniejacego uzbrojenia nalezy wykonywac¢ w porozumieniu i pod nadzorem jedno-
stek eksploatujacych (,Wod-kan”, Zaktadu Energetycznego, TP S.A., itp.) oraz kierownika budowy
odpowiedzialnego za realizacje robét.
Wszyscy pracownicy zatrudnieni na budowie, przed dopuszczeniem do robot powinni posiadac
aktualne przeszkolenie w zakresie BHP. Za przestrzeganie przepiséw i zasad BHP na budowie
odpowiedzialni sg kierownicy budowy, kierownicy robot, majstrzy, brygadzisci oraz inspektorzy
nadzoru.
Teren robot przed rozpoczeciem realizacji nalezy trwale oznakowacé i zabezpieczy¢ w celu za
pewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszych. W tym celu wykonawca robét powinien
opracowac projekt organizacji ruchu na czas budowy.
Inne zagrozenia wystepujgce w trakcie prowadzenia robét budowlanych to:
- zetkniecie z ostrymi i wystajgcymi cze$ciami maszyn, narzedzi i materiatéw.
- uderzenia o przejezdzajgce samochody, ciagniki
- transport pionowy materiatéw zwigzany z wytadunkiem rur, studni i ich montazem
- porazenia pradem elektrycznym (przy uszkodzeniu przewodoéw),
- nadmierny hatas (prace przy zageszczaniu)
- drgania i wibracje (przy obstudze zageszczarek i wibratoréw),
- prace w wymuszonej pozycji ciata (montaz rurociggu w wykopie, uktadanie nawierzchni
chodnikéw, ustawianie kraweznikow)
- prace zwigzane z przemieszczaniem recznym i dzwiganiem ciezaréw (dostarczenie krawez
nika do wbudowania),
- potkniecie sie, poslizgniecie, upadek na ptaszczyznie,
14.4 Sposéb instruktazu pracownikéw
Nalezy :
- przeprowadzi¢ szkolenie wstepne na stanowisku pracy i udokumentowac je w dzienniku szkolen,
- prowadzi¢ instruktaz dla pracownikéw przed przystgpieniem do realizacji robét szczegdlnie
niebezpiecznych i udokumentowaé go z:
a) okresleniem zasad postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia dla ludzi i Srodo
wiska,
b) uwzglednieniem koniecznosci stosowania przez pracownikéw srodkdéw ochrony indywidualne;j,
zabezpieczajacych przed skutkami tych zagrozen,
c) stosowanie bezposredniego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi przez
wyznaczone w tym celu osoby
d) wyznaczy¢ osoby przeszkolone do udzielania pierwszej pomocy medycznej: majster budowy i
kierownicy robaot

14.5. Srodki zapobiegajace niebezpieczenstwom
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Wydzielenie i oznakowanie miejsca prowadzenia robét budowlanych stosownie do rodzaju

zagrozenia

- zagospodarowanie placu budowy i zaplecza zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami,

- oznakowanie robot zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy,

- wyznaczenie punktu pierwszej pomocy z apteczka,

Przechowywanie i przemieszczanie materiatow, wyrobéw, substanciji i preparatow niebez-

piecznych:

- miejsce sktadowania odpadéw bedzie wyznaczone na wskazanym wysypisku smieci po uzyska
niu stosownego pozwolenia. Humus zostanie ztozony we wskazanym miejscu z mozliwosciag z
mozliwoscig pdzniejszego jego wykorzystania do wykonania trawnikow.

Zapewnienie srodkéw technicznych i organizacyjnych , zapobiegajacych niebezpieczenstwom wy-

nikajgcym z wykonywania robét budowlanych strefach szczegélnego zagrozenia zdrowia lub w ich

sasiedztwie poprzez:

- bezpieczng i sprawng komunikacje w obrebie budowy

- zabezpieczenie ciggow komunikacyjnych znajdujgcych sie wokét budowy przed mozliwoscig
stworzenia niebezpieczenstwa dla osob postronnych

Dla zapewnienia przejscia dla przechodniow i utrzymania ruchu kotowego w miejscach gdzie wy

kop przecina poprzecznie skrzyzowanie ulicy, droge dojazdowa do poszczegodlnych posesiji lub

ciggi pieszych, nalezy wykonac¢ pomosty przejazdowe typu ciezkiego i kladki dla pieszych.

Wykopy muszg by¢ zabezpieczone barierami. Od strony jezdni bariery nalezy zaopatrzy¢ w poma-

ranczowe pulsujgce Swiatta ostrzegawcze. Do barier nalezy zamocowac tablice ostrzegawcze o

prowadzonych robotach i gtebokich wykopach.

Przed rozpoczeciem robét ziemnych wykonawca powinien dokonac lokalizacji urzagdzeh uzbrojenia

podziemnego przy uzyciu detektoréw stosowanych w budownictwie do wykrywania sieci metalo-

wych takich jak kable energetyczne, telekomunikacyjne, sieci wodociagowe, gazowe i cieplne.

Przechowywanie dokumentacji budowy oraz dokumentéw niezbednych do prawidlowej eks-

ploatacji:

- dziennik budowy w biurze kierownika budowy

- dokumentacja techniczna j.w.

- dokumentacja budowy w zakresie BHP:

a) szkolen wstepnych na stanowiskach pracy w biurze kierownika budowy
b) szkolen podstawowych i okresowych w siedzibie firmy

- dokumentoéw dotyczacych dopuszczenia do eksploatacji maszyn i urzgdzen podlegajacych
dozorowi technicznemu w biurze kierownika budowy,

- protokétow z kontroli zewnetrznych i wewnetrznych stanu bezpieczenstwa na budowie w biurze

kierownika budowy.

15. Dane charakteryzujace wplyw inwestycji na srodowisko.

Realizacja inwestycji drogowej — przebudowa nawierzchni ulicy Szpitalnej powodowa¢ bedzie na-

stepujace rodzaje wprowadzanych do srodowiska substancji lub energii . Wody opadowe z prze-
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budowywanej drogi i terendw przylegtych odprowadzane beda do istniejacej i projektowanej kana-
lizacji deszczowej. Prognozujac warunki eksploatacji nalezy stwierdzi¢, ze nie zachodzi znaczace
zagrozenie zanieczyszczeniami pochodzenia komunikacyjnego w trakcie funkcjonowania budowa-
nej drogi. Skutecznos¢ zastosowania rozwigzan zaréwno w sytuacji normalnego funkcjonowania
drogi oraz w sytuacjach awaryjnych w petni zabezpiecza wystepujace tu zasoby wod gruntowych i
powierzchniowych.

Wielkos$¢ i rodzaje wprowadzanych zanieczyszczen powietrza atmosferycznego dotycza gtéwnie
CO,, weglowodoréw alifatycznych oraz wegla elementarnego wg prognozy oddziatywania na wa-
runki aerosanitarne otoczenia budowanej drogi nalezy stwierdzic, ze funkcjonowanie drogi bedzie
spetniato normy w zakresie dopuszczalnych stezen zanieczyszczen powietrza w perspektywie
prognozowanych natezen ruchu i nie zachodzi koniecznos¢ utworzenia obszaréw ograniczonego
uzytkowania. Nalezy doda¢, ze wspoétczesne samochody emitujg coraz mniej spalin, co zwigzane
jest z wprowadzeniem benzyn bezotowiowych i redukcjg zwigzkéw siarki w olejach napedowych
oraz wprowadzenie bardzo rygorystycznych norm emisji spalin we wspotczesnie produkowanych
silnikach.

Na wartos¢ parametrow klimatu akustycznego terendw bezposrednio znajdujacych sie wokot pro-
jektowanej drogi ma wptyw przede wszystkim hatas komunikacyjny wywotany ruchem pojazdéw
samochodowych. Zgodnie z obowigzujacymi aktami prawnymi w zakresie ochrony przed hatasem i
wibracjami ustalono, ze zdefiniowaniu dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku na rozpa-
trywanych odcinkach podlegatyby istniejgce tereny z zabudowg mieszkaniowa. Stopien ucigzliwo-
Sci hatasu drogowego jest przede wszystkim funkcjg natezenia strumienia ruchu pojazdéw samo-
chodowych, sredniej predkosci potoku ruchu oraz procentowego udziatu pojazdéw ciezkich w po-
toku ruchu. Prognozowany zasieg oddziatywania hatasu budowanej drogi nie wymaga podjecia
dziatan minimalizujgcych do ktérych zaliczy¢ nalezy budowe ekranéw akustycznych, wymiane sto-
larki okiennej oraz w sytuacjach konfliktowych wykup budynkéw lub zmiana ich funkcji.

Powstajgce w trakcie budowy drogi odpady nie sg zaliczone do odpaddéw niebezpiecznych. Prze-
budowa obejmuje teren nie lezacy na obszarze objetym prawng formg ochrony przyrody. Przebu-
dowa drogi ma wykorzystywac elementy istniejgcego obecnie uktadu komunikacyjnego, poprawia-
jac jedynie warunki ruchu pojazdéw. Nie niszczy waloréw istniejgcego srodowiska przyrodniczego.
Nie istnieje zagrozenie odnosnie zmiany stosunkéw gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu wod
gruntowych, wzglednie wskutek zablokowania lub utrudnienia sptywu wdéd gruntowych. Konse-
kwencjg projektowanych zmian nie bedzie powstanie strat w przyrodzie, ani zaistnienie nowych
czynnikow wptywajacych degradujgco na srodowisko. Nie zmniejszy sie warto$¢ uzytkowa przyle-

gtych do drogi gruntow.
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	Na przebudowywanym odcinku ul. Szpitalnej projektuje się przekrój uliczny  z jezdnią szerokości 7,00 m o dwustronnym daszkowym spadku na zewnątrz  i spadkach poprzecznych 2,0%, chodni 
	kami  obustronnymi szerokości 1,50 m, ścieżką rowerową szerokości 2,0 m po stronie lewej. Nawierzchnię jezdni na odcinku od km 0+0+234,00 do km 0+370,44 zostanie wzmocniona dwiema  
	nowymi warstwami a na odcinku od km 0+040,50 do km 0+234,00 zostanie wybudowana nowa konstrukcja jezdni.  Projektuje się wymianę krawężnika, nawierzchni chodników i zjazdów.   

