OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania.

Projekt czasowej organizacji ruchu dotyczy zadania polegajgcego na wykonaniu projektu
budowlanego ,,Przebudowa ul. Dr A. Dobrskiej w Mtawie”. Przebudowa drogi bedzie prowa-
dzona na terenie oznaczonym numerami ewidencyjnymi: 2834/7, 2755, 4440, 2481, 2479/26
w obrebie nr 10 Miasto Mtawa, powiat mtawski, wojewddztwo mazowieckie)

Opracowanie wykonano w oparciu o:

- projekt budowlany
Ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz. U. 2017. poz.
1332 ze zmianami),

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie ( Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999r. )

- Ustawa z 20.06.1997 Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U. Nr 108 z 2005
poz. 908 z pdzniejszymi zmianami)

- Ustawa z 21.03.1985. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 19 poz. 115z 2007 r

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003. w sprawie szczegé6towych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzeniem (Dz. U. Nr 177 poz. 1729 z pdzniejszymi zmianami)

- Zatgcznik Nr 1-4 do Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w
sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogo-
wych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umiesz-
czania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dn. 23 grudnia 2003 r.)

2. Cel opracowania.

Opracowanie ma na celu pokazanie czasowej organizacji ruchu wprowadzonej na okres
wykonywania robot na odcinku projektowanym, w obrebie skrzyzowania ul. A. Dobrskiej z ul.
Szpitalng. Roboty przy przebudowie tego odcinka beda polegaty na wykonaniu robot rozbiér-
kowych, ziemnych, wykonaniu konstrukgcji jezdni, wykonaniu zjazdéw, nawierzchni chodni-
kéw, parkingdbw, oznakowania pionowego i poziomego, wykonanie kanalizacji deszczowej
usuniecia kolizji w elektrycznej.

3. Charakterystyka planowanej organizacji ruchu.

Aby nie sparalizowac ruchu roboty budowlane powinny by¢ prowadzone na projektowanej
ulicy etapami. Roboty wykonywane w pasie drogowym nalezy oznakowac, zapewniajac bez-
pieczny ruch pieszym, bezpieczny przejazd pojazdom samochodowym oraz bezpieczehstwo
wykonujgcej prace ekipie budowlane;.

W celu unikniecia utrudnienia w ruchu wynikajagcego z zamknigcia czesci istniejacej jezdni
dla ruchu proponuje sie nastepujgca organizacje ruchu.

Roboty na drodze nalezy wykonywaé po ustawieniu znakéw. Oznakowanie polega tu na za-
stosowaniu na poczatku odcinka na ktérym prowadzone bedg roboty za skrzyzowaniem z
droga powiatowa tablicy kierujgcej typu U-3d (czerwone strzaty na biatym tle). Dtugosé tabli-
cy nie powinna by¢ krétsza niz 1,8 m. Nalezy jg umiesci¢ na wysokosci 0,6 m, mierzac od
poziomu nawierzchni do dolnej krawedzi tablicy. Odcinek na ktérym bedg prowadzone roboty
powinien by¢ zamkniety zaporg U-20b. Z prawej strony nalezy umiescic¢ na stupku znak A-14
.,roboty na drodze” wraz z e znakiem A-12b w odlegtosci 70 m od poczatku robét. Dalej nale-
zy ustawi¢ znak B-33 ,30 km/h”. Na koncu odcinka projektowanego w obrebie skrzyzowania
z drogg gminng nalezy ustawi¢ taki sam zestaw znakéw. Réwnolegle do osi drogi nalezy
ustawi¢ pachotki drogowe typu U-21a. Elementy te nalezy ustawia¢ w odstepach nie wiek-
szych niz 10 m. Elementy te oddziela¢ beda plac budowy od czesci dopuszczonej do ruchu
oraz zabezpiecza¢ krawedz wykopu przy robotach ziemnych. Zestaw znakow A-14, A-12b
(lub A-12c) i B-33 (30 km/h) nalezy umie$cic¢ rowniez w ulicy prostopadtej.




Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia oznakowania miejsca robot na
drodze powinny by¢ dobrze widoczne zaréwno w dzien jak i w nocy oraz utrzymane w nale-
zytym stanie przez okres trwania robot. Konstrukcja stojakow uzytych do urzadzen bezpie-
czenstwa ruchu powinna zapewnia¢ ich stabilno$¢.

Osoby wykonujgce czynnosci zwigzane z robotami w pasie drogowym powinny by¢ ubrane w
odziez ostrzegawczg o barwie pomaranczowe;.

Na poczatku i na kohcu odcinka bedg staty osoby kierujgce ruchem

Dodatkowo zaleca sie stosowanie do zabezpieczenia robét tasm ostrzegawczych typu U-
52a. Tasmy powinny by¢ rozwieszane na wysokosci od 0,9 m do 1,2 m mierzac od poziomu
nawierzchni drogi do gornej krawedzi tasmy w taki sposéb, aby strzatka ugiecia miedzy punk-
tami mocowania wynosita nie wiecej niz 0,3 m.

Odcina jednostronnie wytgczony dla prowadzenia robot nie powinien mie¢ diugosci wiecej
niz 20-50 m. Prace przy wymianie konstrukcji jezdni powinny by¢ tak organizowane, aby w
ciggu jednej zmiany roboczej wykonac rozbiorke istniejacej konstrukcji jezdni, wykonac¢ kory-
to ziemne, warstwe odsaczajgc a i warstwe podbudowy z kruszywa tamanego, po ktérej be-
dzie mogt odbywac sie ruch pojazdéw. Na czas wykonywania robo6t przed bramg szpitala
musi by¢ udostepniona druga brama wjazdowa od strony zachodniej, ktéra znajduje sie poza
obszarem objetym przebudowa. Czasowe wytaczenie bramy gtéwnej (maksymalnie dwie
doby) musi by¢ uzgodnione z dyrekcjq szpitala i pogotowia ratunkowego.

Technologie robét oraz wymagania dotyczace materiatéw, sprzetu , transportu, obmiaréw,
badan laboratoryjnych, warunkéw odbioru robét przedstawiono w Szczegdtowych Specyfika-
cjach Technicznych.

Ustawienie znakow i urzadzen zabezpieczajgcych nalezy wykonac¢ w/g zatgczonego planu
oznakowania z uzyciem znakéw wykonanych z materiatéw odblaskowych — folii drugiej gene-
racji. Znaki typu sredniego: ostrzegawcze o dtugosci boku 900 mm, zakazu i nakazu o $red-
nicy 800 mm, informacyjne o dtugosci podstawy 600 mm. Srednica stupkéw dla znakéw 60
mm. Znak nalezy mocowac do stupka za pomocg ocynkowanych obejm stalowych. Nalezy
zastosowac znaki wykonane na podktadach z blachy stalowej z zaokraglonymi krawedziami.
Tyt znaku powinien by¢ koloru szarego.

UWAGI:

1.Wszystkie roboty nalezy wykonaé¢ zgodnie z obowigzujacymi normami, instrukcjg produ-
centow i przepisami oraz ze szczegolnym uwzglednieniem przepisow BHP.

2.Przed przystgpieniem do rob6t w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do zgto-
szenia rozpoczecia robot i uzyskania pozwolenia na zajecie pasa drogowego u zarzadcy
drogi.

4. Przewidywany termin wprowadzenia organizacji

Planowane wprowadzenie nowej organizacji ruchu, nie poézniej niz do 31 maja 2018 r.

Projektant
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