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OPIS TECHNICZNY zat. nr 1

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlano - wykonawczy przebudowy drég gminnych -

ulicy Polnej i odcinka ulicy Dzierzgowskiej w Mtawie, potozonych na terenie oznaczonym numera-
mi ewidencyjnymi: 4178/1, 4193/1, 4193/3 (po podziale 4193/5), w obrebie nr 10, 865, 819, 769,
820/1, 818/1, 817/1, 816/1, 820/2 (po podziale 820/3), 815/1, 812/1, 821/1, 822/3, 813/1, 8231,
824/1, 814/1, 811/1, 798/1, 826/1, 799/1, 827/5, 828/3, 828/5, 800/1, 830/1, 832/1, 755/1, 833/3,
833/5, 756/7, 756/8, 836/1, 758/1, 757/1, 838/3, 839/1, 759/1, 772/2, 760/1, 842/3, 761/1, 843/3,
762/1, 844/1, 763/6, 845/1, 763/8, 846/1, 763/10, 847/1, 764/1, 848/1, 765/1, 850/3, 850/1, 851/3,
766/1, 767/1, 851/4, 778/1, 768/1, 781/1, 780/3, 853/4, 815/2, 848/6, w obrebie ewidencyjnym nr

11, w Miawie, w wojewddztwie mazowieckim.

2. Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowg opracowano na zlecenie Burmistrza Miasta Mtawy (umowa nr
WIP.BI1.340-79/09 z dnia 08 pazdziernika 2008), w oparciu o:

0
0
0

0

mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500 w/g stanu aktualnego,

pomiary sytuacyjno-wysokosciowe przeprowadzone w terenie przez projektantéw,

ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane Dz. U. nr 89 poz. 414 z p&zniejszymi zmia-
nami,

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz.
U.Nr43z 14 maja 1999r.)

Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych wydany przez ,, Transprojekt” Warszawa
Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych - IBDIM Warszawa
1997 r,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegétowych warun-
kéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzenh bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dn. 23
grudnia 2003 r.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i podstaw
sporzadzania kosztorysu inwestorskiego... (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia 08.06. 2004)
inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane roz-
wigzania.

uzgodnienia z Inwestorem

3. Cel opracowania
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Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji budowlanej przebudowy ulicy Polnej i odcinka
ulicy Dzierzgowskiej w Miawie od skrzyzowania z ul. Padlewskiego (droga powiatowa Nr 2377W)
do skrzyzowania droga krajowa Nr 7 dtugosci 959,0 m, polegajacej w czesci drogowej na wyko-
naniu robot rozbidrkowych, robot ziemnych, wykonaniu warstwy odsaczajacej, podbudowy z kru-
szywa tamanego stabilizowanego mechanicznie pod konstrukcje poszerzenia, nawierzchni z mie-
szanki mineralno-asfaltowej, kraweznikéw, nawierzchni chodnikéw i zjazdéw, zieleni, oznakowania
oraz w czesci instalacyjnej wykonanie przykanalikow do istniejagcego kolektora deszczowego z
wpustami deszczowymi, wykonanie przebudowy wodociggu z przytgczami, przebudowy oswietlenia,
usuniecie kolizji na sieci gazowej, telekomunikacyjnej, energetycznej. Przebudowa przedmioto-
wego odcinka polegata bedzie na:

- wydzieleniu pasa drogowego szerokosci 10,0 m z jezdnig szerokosci 6,00 m, obustronnymi

chodnikami szerokosci po 1,50 m
- przebudowie skrzyzowania ulic: Polnej, Dzierzgowskiej i Handlowej na mini rondo o $rednicy
wewnetrznej 10,0 m i srednicy zewnetrznej 20,0 m.

Projektowana budowa ulicy zlokalizowana bedzie w pasie zabudowanym na odcinku 959 m, na
gruntach stanowigcych witasnos¢ Miasta Miawa, Skarbu Panstwa i prywatnych. Obecnie teren ten
jest uzbrojony w wodociag, gazociag, kanalizacje sanitarng, kolektor deszczowy, linie energetycz-
ng i oswietlenie. Jest potrzeba przebudowy istniejgcej infrastruktury.
Projektowana ulica ma zapewni¢ dojazd do istniejgcych posesji i umozliwi¢ bezpieczny ruch pie-
szym. Zmodernizowana ulica dzieki wykonaniu nowej nawierzchni i chodnikéw poprawi zdecydo-
wanie warunki poruszania sie po niej wszystkim uzytkownikom, zapewni petng obstuge otoczenia i
umozliwi sptyw i odprowadzenie wdd opadowych. Obnizone zostang koszty utrzymania drogi, ktore
przy istniejgcej obecnie waskiej i zniszczonej nawierzchni z betonu asfaltowego sg znaczne a
wigzg sie z kilkakrotnymi w ciggu roku zabiegami remontéw czastkowych, wypetniania wybojow,
uszczelniania spekan i krawedzi. Zmodernizowana ulica podniesie walory tej czesci miasta Mtawy
oraz terendw przylegtych do ulicy. Ulica stanowi potaczenie drogi krajowej z drogg powiatowq i
drogami gminnymi.
Celem opracowania jest takze wykonanie dokumentacji budowlanej przebudowy skrzyzowania
zwyktego typu , T”, w ktdérym przecinajq sie: ulica Polna, ulica Dzierzgowska i ulica Handlowa, na
skrzyzowanie typu ,mini rondo”, polegajacej na wykonaniu robot rozbiérkowych, robot ziemnych,
wykonaniu warstw konstrukcyjnych nawierzchni, chodnikéw, zieleni oraz oznakowania. Projekt
zmienia takze organizacje ruchu na skrzyzowaniu tych ulic.
Przebudowe skrzyzowania uzasadniaja: powtarzajgce sie kolizje pojazdéw wywotane ztg rozpo-
znawalno$cig skrzyzowania, duzg liczbg pojazdéw wykonujgcych manewry lewoskretow z kierun-
ku od ul. Padlewskiego w kierunku ul. Polnej, koniecznos¢ zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu
poprzez redukcje predkosci pojazdow i ,uspokojenie” ruchu, konieczno$¢ usprawnienia lewoskre-
téw, mozliwos¢ uzyskania przejrzystosci skrzyzowania poprzez nadanie pierwszenstwa prze

jazdu pojazdom znajdujgcym sie na rondzie, mozliwos¢é zwiekszenie przepustowosci skrzyzowa-
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nia, tatwos$¢ w dostosowywaniu sie do zmiennych natezen ruchu na wlotach, tatwos¢ wykonywania
manewrow skretu w lewo, w tym rowniez zawracania, przebieg ruch przyjazny dla srodowiska i
uzyskanie poprawy bezpieczenstwa pieszych. Rozwigzanie to spetnia niezbedne wymagania sta-
wiane przy projektowaniu skrzyzowan:

bezpieczenstwo ruchu,

sprawnos¢ ruchowa,

ekonomicznosé¢ rozwigzania.

Ponadto moze stanowi¢ estetyczny element architektoniczny w zagospodarowaniu tej czesci Mta-
wy.

4. Analiza powiazania droqgi z innymi droga i publicznymi.

Odcinek projektowany stanowi element ukfadu komunikacyjnego miasta Mtawa — przebiega od
skrzyzowania z ulicg Padlewskiego (droga powiatowa Nr 2377W) ulicg Dzierzgowska i dalej ulicg
Polng do skrzyzowania z drogg krajowg Nr 7 Gdansk - Warszawa. Krzyzuje sie z drogami gmin-
nymi o nawierzchni bitumicznej ul. Wasitowskiego, Handlowg i Rzegnowskag, potozonymi na dziat-
kach nr 815/2 i 848/6. Nie przewiduje sie w przysziosci, aby na projektowanej ulicy odbywat sie
ruch tranzytowy. Bedzie stanowita potgczenie juz istniejgcych drég.

5. Opis stanu istniejaceqgo

Ulica Polna wraz z odcinek ulicy Dzierzgowskiej w obecnym stanie to ulice urzgdzone. Obecnie
teren ten stanowi ulica z jezdnig bitumiczna szerokosci 5,50 — 5,70 w ulicy Dzierzgowskiej i szero-
kosci 3,50-3,60 m w ulicy Polnej, skupisko zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, hurtownia
budowlana oraz stacja benzynowa. Przebudowa ulicy nie bedzie zmieniata krajobrazu. Nawierzch-
nia ulicy Polnej wykazuje duze zuzycie, objawiajgce zniszczonymi krawedziami z powodu zjezdza-
nia na pobocze gruntowe pojazdéw mijajacych sie. Nawierzchnia odcinka ulicy Dzierzgowskiej
wykazuje bardzo wysoki stopieh zuzycia, objawiajacy sie licznymi spekaniami odbitymi typu siat-
kowego, wykruszeniami powierzchniowymi, wybojami, spekaniami poprzecznymi. Pekniecia siat-
kowe wystepujg w postaci wzajemnie przecinajgcych sie, nieregularnie rozmieszczonych, po-
przecznych, podtuznych i ukosnych peknieé¢ warstwy bitumicznej, dzielagce jej powierzchnie na
wieloboki. Pekniecia pojedyncze nawierzchni zwigzane sg gtéwnie z prowadzonymi wczesniej
remontami po przekopach. Wystepujg tu zarébwno pekniecia poprzeczne jak i podtuzne, z wyraz-
nymi wykruszeniami na brzegach i miejscowo z siatkg spekan. Na ocenianym odcinku stwierdzono
kilkanascie zapadlisk — miejsc, gdzie odtwarzano nawierzchnie po naprawach awaryjnego kolek-
tora sanitarnego. W miejscach tych napraw taty sg nieréwne, potgczone z nawierzchnig nie-
szczelnie (wykruszenia). Zniszczone krawedzie nawierzchni nie zostaly obciete przed utozeniem
nowego betonu asfaltowego, (mimo ich zniszczenia w czasie prowadzenia prac w wykopie) i przez
to miejsce potgczenia starej nawierzchni z nowg pozostato otwarte. Zamarzajgca zima woda po-
woduje dalszg degradacje nawierzchni. Obustronne chodniki z ptytek betonowych 35x35 cm wy-
kazujg duze slady zuzycia. Sg potamane, z licznymi wyruszeniami, utozone nieréwno. Taka sytu-
acja zagraza bezpieczenstwu pieszych i utrudnia poruszanie sie po chodnikach, szczegdlnie nie-

petnosprawnym i matkom z dzie¢mi w wdzkach. Chodniki majg szerokos¢ 1,50 m. Szerokosé pasa
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drogowego ograniczonego cokotami ogrodzen przylegtych dziatek zabudowy jednorodzinnej wy-
nosi 8,50 m w ul. Dzierzgowskiej i jest zmienna w ul. Polanej od 8,00 do 10,0 m. Zabudowane po-
sesje posiadajg trwate ogrodzenia oraz czes¢ z nich zjazdy o twardej nawierzchni.

6. Opis stanu projektowanego

Podstawowe funkcje projektowanej ulicy to:

- umozliwienie ruchu pojazdoéw i zatrzymywania sie

- umozliwienie ruchu pieszego

- obstuga przylegtego zagospodarowania (umozliwienie wjazdu na teren przylegty lub po-

stoju na ulicy w sagsiedztwie zagospodarowania)

- prowadzenie ciggéw uzbrojenia technicznego
Projektowana ulica Polna i odcinek ulicy Dzierzgowskiej to ulice klasy L (lokalne) i w petnym za-
kresie obstuguja otoczenie na ktérym sie znajdujg. W zwigzku z powyzszym przy projektowaniu w
celu maksymalnego obnizenia kosztéw kierowano sie nastepujacymi przestankami:
- dostosowanie parametrow do przewidywanego ruchu
- maksymalne wykorzystanie istniejacego pasa drogowego
- dostosowanie uksztattowania ulicy w planie i przekroju podtuznym do konfiguracji terenu
- w mozliwie najwiekszym stopniu wykorzystanie dostepnych materiatdw miejscowych
- odwodnienie z zastosowaniem istniejgcych i projektowanych rozwigzan.
Poczatek projektowanego odcinka ul. Polnej i ul. Dzierzgowskiej przyjeto w osi projektowanego
mini ronda. Projektowany odcinek ulicy Dzierzgowskiej i ulice Polng proponuje sie urzadzi¢ w ten
sposéb, aby umozliwi¢ ruch dwukierunkowy pojazddw i zapewnic¢ ruch pieszy po obu stronach
ulicy. W zwigzku z powyzszym projektuje sie poszerzenie jezdni bitumicznej do szerokosci 6,00 m
w ulicy Polnej, o dwustronnym daszkowym spadku, chodnikiem obustronnym szerokos$ci 1,50 m i
zjazdami. Szerokos¢ nawierzchni jezdni ulicy Dzierzgowskiej pozostanie bez zmian 5,50 m, z obu-
stronnymi chodnikami szerokosci 1,50 m. Skrzyzowanie ulic: Polnej, Dzierzgowskiej i Handlowej
zostanie przebudowane na mini rondo o srednicy wewnetrznej 10,0 m i srednicy zewnetrznej 20,0
m.
W celu wyeliminowania badz zasadniczego ograniczenia wad isthiejacego skrzyzowania ulic: Pol-
nej, Dzierzgowskiej i Handlowej projektuje sie zastosowanie na tym skrzyzowaniu mini ronda. Pro-
jektowane rozwigzanie przedstawiono na planie sytuacyjno-wysokosciowym w skali 1:500.
Skrzyzowanie typu ,mini rondo” zapewni:
- korzystne warunki dla bezpiecznego przebiegu ruch,
- wymuszanie znacznej redukcji predkosci przez krzywizny toru jazdy,
- mozliwo$¢ osiggania znacznych przepustowosci ruchu,
- tatwos¢ w dostosowywaniu sie do zmiennych natezen ruchu na wlotach,
- tatwos¢ wykonywania manewrow skretu w lewo, w tym réwniez zawracania,
- przebieg ruchu przyjazny dla srodowiska jako efekt obnizenia predkosci, jazdy bez
- przyspieszen i hamowan
- obnizenie sie poziomu emisji hatasu i spalin dzieki ptynnosci ruchu.
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Krzyzujace sie ulice wg klasyfikacji okreslonej w Rozporzgdzeniu Ministra Transportu i Gospodar-
ki Morskiej sg drogami klasy L o predko$ci projektowej 40 km/h.

Podstawowe parametry techniczne projektowanego skrzyzowania:

- Srednica zewnetrzna -20,0m
- $rednica wewnetrzna (wyspa srodkowa) - 10,0m
- szerokos¢ nawierzchni bitumicznej na rondzie - 50m

0d 6,0do 12,0 m
od 8,0 do 12,0m

- spadek poprzeczny jezdni gtéwnej na zewnatrz - 20%

- wyokraglajace promienie tukéw na wlocie

- wyokraglajace promienie tukdéw na wylocie

- spadek poprzeczny nawierzchni wyspy srodkowe;j - 40%
Nawierzchnia na rondzie i dojazdach — bitumiczna a na wyspie srodkowej z kostki betonowej kolo-
ru czerwonego (lub innego materiatu o wyrdzniajacej sie kolorystyce, umozliwiajgcego uzyskanie
pozadanego kontrastu). Wyspa $rodkowa jest catkowicie przejezdna, a na swojej krawedzi wynie-
siona ponad powierzchnie jezdni wokdt wyspy do 3 cm. Niezbyt czeste przejazdy diugich pojazdow
i autobuséw mogq sie odbywac przez wyspe ronda. Wszystkie wloty sg podporzgdkowane; obo-
wigzuje zasada pierwszenstwa ruch na obwiedni ronda. Na wszystkich wlotach i wylotach oraz na
obwiedni ronda obowigzuje jeden pas ruch.
Dwa wloty wymagajg wykonania nawierzchni ,$cinanego naroznika” z obnizonym o 2 cm krawez-
nikiem dochodzgcym do krawedzi jezdni.
Krzyzujace sie ulice sg poprzesuwane (asymetrycznos¢) wiec nalezy doprowadzi¢ do przeciecia
sie kierunkow w jednym punkcie. Wymaga to zmiany kierunkéw w obrebie ronda. Promienie tukow
poziomych zastosowane na zatamaniach tych kierunkéw wynoszg odpowiednio:
na W-1 50,0 m,
na W-10 75,0 m,
na W-11 25,0 m
Lokalizacje srodka ronda PK-0 oraz punktéw wierzchotkowych W-1, W-10, W-11 i punkdéw kierun-
kowych pokazano na rysunkach. Przyjeta srednica ronda jest najwieksza jakg mozna zastosowac
w istniejacych warunkach terenowych (nie ma potrzeby wyburzenia budynkéw). Zastosowanie
mniejszej $rednicy jest niecelowe, poniewaz w wezZle zbiegajg sie 4 ulice i jest konieczne zacho-
wanie mozliwie najwiekszej odlegtosci miedzy wlotem a wylotem. Z tych wzgledéw rozwigzanie
proponowane nalezy uznaé za optymaine.
Wszystkie wloty sg podporzadkowane; obowigzuje zasada pierwszenstwa ruch na obwiedni ronda.
Na wszystkich wlotach i wylotach oraz na obwiedni ronda obowigzuje jeden pas ruch.
Zachodzi potrzeba przebudowy urzgadzen naziemnych i podziemnych zlokalizowanych w obrebie
ronda takich jak kanalizacja deszczowa, stupy energetyczne, wodociag.

6.1 Warunki gruntowo — wodne

Z badan geologicznych wynika, ze warunki wodne na catym odcinku sg dobre — poziom waéd grun
towych zalega nie ptycej niz 2,00 m ponizej istniejgcej niwelety drogi. Na projektowanym odcinku

ulicy mozna wydzieli¢ fragmenty o nastepujgcych grupach nosnosci podtoza:

Przebudowa ul. Polnej i odcinka ul. Dzierzgowskiej w Mtawie



- w strefie od km 0+000 do km 0+525 grupa G1
- w strefie od km 0+525 do km 0+861 grupa G3

6.2 Przekréj poprzeczny

Podstawowe parametry techniczne ulicy:

- klasa drogi -L

- nosnos¢ podioza -G1/G3

- gtebokosc¢ przemarzania -1,00 m

- konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego -KR 1

- szerokos¢ nawierzchni -5,50i6,00 m
- szerokos¢ chodnikéw -1,50 m

- spadek poprzeczny nawierzchni daszkowy -2%

Projektuje sie pieé przekrojow normalnych:

- przekrdj normalny Nr 1 uliczny od km 0+000,00 do km 0+394,50 z istniejaca jezdnig poszerzong
obustronnie do 6,00 m, chodnikiem obustronnym szerokosci 1,50 m, oddzielonym od jezdni
kraweznikiem lekkim i obrzezem od pasa zieleni szeroko$ci zmiennej miedzy chodnikiem a coko-
tami ogrodzen przylegtych posesji. Konstrukcja poszerzenia dla podtoza G1

- przekrdj normalny Nr 2 uliczny od km 0+394,50 do km 0+510,50, z istniejgca jezdnig poszerzong
obustronnie do 6,00 m, chodnikiem obustronnym szerokosci 1,50 m, oddzielonym od jezdni
kraweznikiem lekkim i obrzezem od pasa zieleni szeroko$ci zmiennej miedzy chodnikiem a coko-
tami ogrodzenh przylegtych posesiji. Przy krawezniku Sciek z kostki betonowej szerokosci 30 cm z
dwdch kostek grubosci 6 cm i jednej 8 cm na tawie z betonu cementowego C12/15. Konstrukcja
poszerzenia dla podtoza G1

- przekréj normalny Nr 3 uliczny od km 0+755,00 do km 0+836,00 na odcinku wzdtuz stacji benzy
nowej i hurtowni budowlanej, gdzie obecnie jest nawierzchnia z destruktu asfaltowego. Projektuje
sie poszerzenie istniejgcej konstrukcji oraz wykonanie na catg szeroko$¢ miedzy kraweznikami
warstwy z kruszywa famanego aby podnie$¢ niwelete do poziomu nawierzchni stacji benzynowe;j.
W miejscu chodnikéw pobocze z kruszywa naturalnego. Kraweznik ustawiony 5 cm ponad po
ziom nawierzchni.

- przekrdj normalny Nr 4 uliczny od km 0+836,00 do km 0+861,03, na odcinku wzdtuz stacji Ben
zynowej i hurtowni budowlanej, gdzie obecnie jest nawierzchnia z destruktu asfaltowego. Projek
tuje sie poszerzenie istniejgcej konstrukcji oraz wykonanie na catg szeroko$¢ miedzy krawezni
kami warstwy z kruszywa tamanego aby podniesc niwelete do poziomu nawierzchni stacji benzy
nowej. W miejscu chodnikow pobocze z kruszywa naturalnego. Kraweznik ustawiony 5 cm ponad
poziom nawierzchni. Na tym odcinku projektuje sie konstrukcje nawierzchni dla ruchu KR2

- przekréj normalny Nr 5 uliczny w ulicy Dzierzgowskiej z istniejgca jezdnig bez poszerzenia 5,50
m, chodnikiem obustronnym szerokosci 1,50 m, oddzielonym od jezdni kraweznikiem lekkim.
Chodnik bedzie przylegat do ogrodzen.

- przekrdj normalny nr 6 przez rondo z wyspg o nawierzchni z kostki szerokosci 10,0 m i jezdnig

szerokosci 5,0 m o nawierzchni bitumiczne.
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- przekrdj normalny Nr 7 uliczny od km 0+510,00 do km 0+755,00 z istniejaca jezdnig poszerzong
obustronnie do 6,00 m, chodnikiem obustronnym szerokosci 1,50 m, oddzielonym od jezdni
kraweznikiem lekkim i obrzezem od pasa zieleni szeroko$ci zmiennej miedzy chodnikiem a coko-
tami ogrodzen przylegtych posesiji. Konstrukcja poszerzenia dla podtoza G3

6.3. Konstrukcja nawierzchni:

Projektuje sie wzmocnienie i profilowanie konstrukcji istniejgcej nawierzchni bitumicznej warstwg
betonu asfaltowego AC 0/11 W 50/70 grubosci $rednio 3 cm czyli 75 kg/m? wg PN-EN-13108-1.
Taka ilos¢ mieszanki jest wystarczajaca, poniewaz nawierzchnia nie jest zdeformowana i nie ulega
zmianie w sposob istotny o$ drogi.

Projektuje sie poszerzenie konstrukcji nawierzchni w ul. Polnej i wykonanie nowej konstrukcji na

poszerzeniu dla podtoza G1:

- warstwa mrozoochronna z kruszywa naturalnego (mieszanka pospétki, zwiru i piasku) o ciggtym
uziarnieniu frakcji 0/31,5 mm przy grubosci warstwy po zageszczeniu 20 cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego o ciggtym uziarnieniu frakcji 0/31,5 mm przy gru-
bosci warstwy po zageszczeniu 20 cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 0/16 W 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub. 5 cm

- warstwa Scieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej z betonu asfaltowego AC 0/11 S 50/70 wg
PN-EN-13108-1 grub. 4 cm

Projektuje sie poszerzenie konstrukciji nawierzchni w ul. Polnej i wykonanie nowej konstrukcji na

poszerzeniu dla podtoza G3:

- warstwa mrozoochronna z kruszywa naturalnego (mieszanka pospotki, zwiru i piasku) o ciggtym
uziarnieniu frakcji 0/31,5 mm stabilizowanego cementem o R, =2,5 MPa, przy grubosci warstwy
po zageszczeniu 15 cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego o ciggtym uziarnieniu frakcji 0/31,5 mm przy gru-
boséci warstwy po zageszczeniu 20 cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 0/16 W 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub. 5 cm

- warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej z betonu asfaltowego AC 0/11 S 50/70 wg
PN-EN-13108-1 grub. 4 cm

Warstwa $cieralna zostanie utozona na catej szerokosci nawierzchni miedzy kraweznikami. War-

stwa wyréwnawcza zostanie utozona na istniejgcej nawierzchni tacznie z warstwa wigzaca na po-

szerzeniu.

Pomiedzy warstwami bitumicznymi projektuje sie zwigzanie miedzywarstwowe. Jako lepiszcze

zaleca sie stosowacé emulsje asfaltowg sporzgdzong na bazie asfaltu twardego np. C 60 B3 ZM.

Podtoze pod wykonywang warstwe powinno by¢ skropione w ilosci wystarczajgcej na zwigzanie

warstw, bez nadmiaru lepiszcza.

Projektuje sie wzmocnienie istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz wykonanie nowej nawierzchni.

Na wlotach i wylotach na istniejgcej nawierzchni oraz na pierscieniu wokét wyspy ronda projektuje

sie wykonanie warstwy wyrownawczej nawierzchni z betonu asfaltowego AC 0/16 W 50/70 wg PN-

EN-13108-1 grubosci zmiennej zwigzanej z nadaniem projektowanych spadkéw poprzecznych
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2,0% i korekcie niwelety. Warstwa wyréwnawcza stuzy tez wzmocnieniu konstrukcji istniejgcej na-
wierzchni.
6.3.2. Wyspa przejezdna ronda i strefa polprzejezdna:

- betonowa kostka brukowa w kolorze czerwonym - grub. 8 cm

- podsypka cementowo — piaskowa 1:4 -grub. 3cm
- podbudowa z chudego betonu - min. grub. 20 cm
- warstwa odsgczajaco - odcinajgca z piasku - grub. 15 cm

- istniejgca nawierzchnia po sfrezowaniu

Nawierzchnia przejezdnej wyspy $rodkowej podkreslona jest fakturg odrdzniajacg sie od na-
wierzchni ronda. Konstrukcja nawierzchni wyspy umozliwi najezdzanie jej przez tylne wewnetrzne
kota duzych pojazdéw ciezarowych i autobusow.
Zewnetrzny pierscien ronda wokoét wyspy centralnej nalezy wykonaé o nastepujacej konstrukciji :

- warstwa Scieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej z betonu asfaltowego AC 0/11 S 50/70 wg

PN-EN-13108-1 grub. 4 cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 0/16 W 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub. 5 cm

- uzupetnienie podbudowy kruszywem tamanym stabilizowanym mechanicznie (mozliwe jest uzy-
cie destruktu z frezowania nawierzchni.
Wyspa srodkowa, strefa pétprzejezdna i wyspy rozdzielajgce pasy ruchu od strony jezdni
6.3.3. Wyspy potprzejezdne kanalizujgce ruch
Wyspy nalezy wykonac¢ z kraweznika trapezowego zatopionego (tuki wykona¢ z cietych odcinkow
kraweznika). Powstate szczeliny wypetni¢ betonem C-12/15. Kolor kraweznika — szary. Kraweznik
posadowi¢ na tawie betonowej bez oporu z betonu B-12/15 na wysokosci -1 cm ponizej projekto-
wanej nawierzchni z kostki. Nawierzchnia na wyspach przy pierscieniu ronda z kostki betonowe;j
brukowej koloru czerwonego na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 grubosci 3 cm i podbudo-
wie betonowej grub. 20 cm oraz warstwie odsaczajaco-odcinajacej z piasku grub. 15 cm.
Konstrukcja nawierzchni chodnika:
- kostka betonowa typu ,Pol-bruk” grub. 6 cm szara
- podsypka piaskowa grub. 3 cm
- podbudowa z kruszywa naturalnego grub. 10 cm
Chodnik bedzie oddzielony obrzezami 30x8 cm od trawnikéw. Kraweznik projektuje sie jako typu
lekkiego 15 x 30 cm na tawie betonowej z oporem i podsypce cementowo — piaskowej 1:4, wysta-
jace maksymalnie 12 cm ponad jezdnie, obnizony na wjazdach do posesji tak aby wystawaty od 2
do 4 cm. Swiatto kraweznika generalnie +12 cm. Na odcinkach poczatkowych nalezy sprowadzié
kraweznik do wysokosci kraweznika na odcinku jednego elementu. Pierwsze krawezniki po obu
stronach kraweznika obnizonego (przejscia dla pieszych) utozyé ukosnie od wysokosci obnizenia (
+3 - +5 cm ) do petnej wysokosci ( +12 cm ) na drugim kohcu elementu. Rampy wykonane na gte-
bokos¢ 1 metra od jezdni utatwig ruch niepetnosprawnym i osobom z wézkami. Na rampach ( sze-
rokos¢ przejscia 5,0 m i gtebokos¢ 1,0 m) nalezy utozyé¢ ptyty chodnikowe antyposlizgowe (wyczu-

walne przez niewidomych).
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Na wjazdach projektuje sie nawierzchnie z kostki betonowej typu ,Pol-bruk” kolorowej (kolor grafi-

towy lub inny do uzgodnienia z zamawiajgcym na etapie wykonawstwa) grubosci 8 cm na podsyp-
ce piaskowej grubosci do 3 cm, utozonej na podbudowie z kruszywa naturalnego stabilizowanego
cementem grub. 15 cm. Szeroko$¢ wjazdow uzalezniona jest od szerokosci wjazdéw do posesiji -
minimum 3,50 m. Na przejsciach dla pieszych projektuje sie obnizenie kraweznika tak aby wysta-
wat 2 cm ponad jezdnie a nawierzchnia przed przejéciem zostanie wykonana z ptyt dotykowych o
wymiarach 40x40 cm na powierzchni 0,80 x 4,00 m aby utatwi¢ przejscie osobom niewidzgcym.
Szczegobtowe rozwigzania przekroju poprzecznego przedstawiono na rysunkach przekrojow nor-
malnych.

6.4 Plan sytuacyjny

Przebieg projektowanej trasy pokrywa sie z przebiegiem istniejgcej drogi. Niewielka korekta jest
niezbedna z uwagi na przesuniecie osi jezdni zwigzane z jej poszerzeniem oraz budowg mini -
ronda. Na catym odcinku zatozono dziewie¢ punktow wierzchotkowych w ktore wpisano tuki po-
ziome oraz zatozono piec¢ punktéw kierunkowych. Luki poziome projektuje sie bez przechyiki. Na
planie sytuacyjnym podano wspétrzedne punktow kierunkowych, punktéw zatamania trasy oraz
parametry tukow.

6.5 Przekrdj podiuzny

Niwelete nawierzchni drogi zaprojektowano w taki sposob, aby maksymalnie wykorzysta¢ ist-
niejacg nawierzchnie jako podbudowe oraz w dowigzaniu do uksztattowania wysokosciowego
wjazdow do bram oraz cokotéw ogrodzeh a takze aby nadaé ptynnos¢ catej trasie. Spadki podtuz-
ne wynoszg od 0,18 % do 2,53 %. Rzedne projektowanej nawierzchni w osi zawierajg sie w grani-
cach od 148,99 do 154,03, a wiec przewyzszenie wynosi 5,04 m. W zatamania niwelety nie wpisy-
wano tukéw pionowych. Suma spadkéw na zatamaniach pionowych nie przekracza 1,00% w war-
tosciach bezwzglednych. Szczegdtowe rzedne oraz spadki podano na przekroju podtuznym i prze-
krojach poprzecznych. Rzedne stanu istniejgcego oraz projektowane dowigzano w oparciu o
szczegoOtowe pomiary sytuacyjno - wysokosciowe do sieci panstwowe;.

6.6 Skrzyzowania

Skrzyzowania projektowanej drogi z drogami gminnymi — ul. Rzegnowska i Wasitowskiego oraz z
droga powiatowg — Ul. Padlewskiego zostang przebudowane w sposob opisany nizej. Skrzyzowa-
nia te to skrzyzowania zwykte. Skrzyzowania przyjeto jako zjazdy publiczne i w obrebie skrzyzo-
wan projektuje sie wykonanie nowych kraweznikoéw i po sfrezowaniu nawierzchni na potgczeniach
na dlugosci 5,0 m wykonanie na nich jednowarstwowej nawierzchni bitumicznej 4 cm. Gtebokosc¢
skrzyzowania do granicy pasa drogowego. Drogi krzyzujg sie pod katem prostym lub zblizonym do
prostego. Wewnetrzne krawedzie pasa ruchu dla pojazdow skrecajgcych w lewo i w prawo na
skrzyzowaniu projektuje sie uksztattowac¢ za pomocg tukow kotowych o promieniach 4,0i 8,0 m na
skrzyzowaniu z ul. Padlewskiego, 5,0 m na skrzyzowaniu z ul. Wasitowskiego i 3,0 i 10,0 m na
skrzyzowaniu z ul. Rzegnowska. Widoczno$¢ na skrzyzowaniach jest dobra zaréwno w prawo jak
i w lewo. Skrzyzowanie z ul. Handlowg i Dzierzgowska, projektuje sie jako mini-rondo. Skrzyzowa-

nie z droga Nr 7 zostanie zamkniete dla ruch a projektuje sie dodatkowy zjazd z ul. Polnej na sta-
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cje benzynowa ,Lotos” w km 0+836,50, przez ktory i przez zjazd ze stacji mozna wjechaé na droge
Nr 7. Nie mozna w tak bliskiej odlegtosci od siebie zlokalizowa¢ dwoch zjazddw na droge tej klasy.
Firma ,Lotos” nie wyrazita zgody na zamkniecie istniejgcego zjazdu ze stacji i wykonaniu go
wspolnie ze skrzyzowaniem z ul. Polna.

6.7 Roboty ziemne

Roboty ziemne polegajg na wykonaniu wykopow pod konstrukcje poszerzenia nawierzchni. Roboty
ziemne obliczono na podstawie przekrojow poprzecznych i zestawiono w tabeli robét ziemnych. Z
tabeli rob6t ziemnych wynika, ze bedg do wykonania nasypy i wykopy z czesciowym wbudowa-

niem gruntu z wykopdw na miejscu w nasypy i odwiezieniem nadmiaru gruntu na odlegtos¢ do 5

km.

-objetos¢ wykopow 1389,19 m®
- objeto$é nasypow 2842 m?
- Zuzycie na miejscu 278,70 m*
- grunt do odwiezienia 1108,0 m*

Nasypy zwigzane sg z uzupetnieniem obszaréw pod projektowang zieleh. Miejsce sktadowania
nadmiaru masy ziemnej wskaze inwestor podczas przekazywania placu budowy.

6.8 Odwodnienie

Projekt odwodnienia ulicy stanowi oddzielne opracowanie branzowe.

6.9 Zjazdy
W zatgczniku do czesci opisowej zestawiono projektowane zjazdy z uwzglednieniem czesci ich do

przebudowy. Modernizacja zjazdéw dotyczy tylko wykonania wymiany nawierzchni gruntowej na
kostke betonowg bez zmiany ich lokalizacji. Na wjazdach przez chodnik projektuje sie nawierzch-
nie z kostki betonowej typu ,Pol-bruk” grubosci 8 cm na podsypce piaskowej grubosci do 3 cm,
utozonej na podbudowie z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem grub. 15 cm. Szero-
kos¢ wjazddw uzalezniona jest od szerokosci wjazdow do posesji. Nie zmieni sie szerokos$¢ wjaz-
dow. Zjazdy zostang oddzielone od nawierzchni chodnika i od trawnikow oraz zamkniete w bra-
mach kraweznikiem.

6.10 Roboty rozbiérkowe

Na projektowanym odcinku wystepujg roboty rozbiérkowe zwigzane z rozbiérkg chodnikow z
kostki betonowej, kraweznikéw, obrzezy oraz frezowaniem nawierzchni na skrzyzowaniach oraz
demontaz czesci oznakowania. W zwigzku z koniecznoscig pozyskania gruntu z przylegtych dzia-
tek pod poszerzenie ulicy konieczne jest rozebranie i nastepnie odbudowanie w nowym miejscu
ogrodzen a takze rozebranie trzech budynkéw gospodarczych — dwéch murowanych i jednego
drewnianego. Roboty te zestawiono w zatgczniku nr 2. Przebudowa ulicy wymaga takze wycinki
drzew i przesadzenia krzewéw. Roboty te zestawiono w zatgczniku nr 3.

6.11 Urzadzenia obce

Na projektowanym odcinku w liniach rozgraniczajacych pas drogowy wystepuje podtuzne i po-
przeczne przejscie kabla telekomunikacyjnego, wodociggdéw, kabli energetycznych, linii napo-

wietrznych energetycznych. Przebudowe urzadzeh zawarto w oddzielnych opracowaniach bran-
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zowych. W czasie prowadzenia robét ziemnych nalezy zachowac szczegdlna ostroznosé. Urza-
dzenia podziemne nalezy zlokalizowa¢ detektorem stosowanym w budownictwie do wykrywania
sieci metalowych takich jak kable energetyczne, telekomunikacyjne i sieci wodociggowe. Roboty
na skrzyzowaniu z tymi urzadzeniami wykonac recznie pod nadzorem pracownikéw mediow. Jesli
kabel bedzie zbyt ptytko zagtebiony nalezy go odkopac i zagtebic¢. Nie wyklucza sie istnienia nie-
wskazanego na mapach (nie zgtoszonego do inwentaryzacji) uzbrojenia podziemnego. Projektuje
sie regulacje wysokosciowg urzadzen ktére pozostang w pasie drogowym po przebudowie:

- 60 szt. wtazéw kanatowych studni rewizyjnych projektowanej kanalizacji sanitarnej

- 4 szt. zawordw istniejgcej sieci wodociggowej

- 14 szt. zawordw istniejgcej sieci gazowej

- 18 szt. studni telekomunikacyjnych

6.12 Oznakowanie

Oznakowanie przedstawiono na planie sytuacyjnym w oddzielnym opracowaniu. Istniejgce ozna-
kowanie jest prawidtowe dla obecnego stanu ale wymaga wymiany oraz uzupetnienia o nowe
znaki zwigzane ze zmiang organizacji ruchu po przebudowie. Zdemontowane oznakowanie wyko-
nawca przekaze zarzadcy drogi.

Przed przystapieniem do roboét w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do wykonania
projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na zajecie pa-
sa drogowego u zarzadcy drogi.

6.13 Technologia robét

Technologie robét oraz wymagania dotyczgce materiatow, sprzetu , transportu, obmiaréw, ba-

dan laboratoryjnych, warunkéw odbioru robot przedstawiono w Szczegotowych Specyfikacjach
Technicznych.

UWAGI:

1.Wszystkie roboty nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami, instrukcjg producen-
tow i przepisami oraz ze szczegdlnym uwzglednieniem przepisow BHP.

2.Przed przystgpieniem do robét w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do uzyska

nia projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na za

jecie pasa drogowego u zarzadcy drogi.

3.Na budowie nalezy stosowa¢ materiaty i urzgdzenia posiadajace wymagane:

- certyfikaty na znak bezpieczenstwa

- certyfikaty zgodnosci z EN-PN lub aprobatami technicznymi

- deklaracje zgodnosci z EN-PN lub aprobatami technicznymi.

Stosowanie materiatéw i urzgdzen nie posiadajgcych w/w certyfikatéw i deklaracji zgodnosci zgod-
nie z obowigzujgcymi przepisami, jest niedopuszczalne.

7. Plan BIOZ

7.1 Zatozenia do planu BIOZ

Do sporzadzenia lub zapewnienia sporzgdzenia planu bioz zobowigzany jest kierownik budowy.

Plan BIOZ nalezy opracowa¢ w oparciu o:
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¢ Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U. Nr 120, poz. 1126)
0 Rozporzadzeniu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z 26.09.1997r w sprawie  przepisow
BHP (DZ. U. nr 129, poz.844),,
¢ Rozporzadzeniu Ministra Budownictwa i Przemystu z 26.03.1972r (DZ. U. nr 13/72,
poz.93),,
¢ Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z 1.10.1993r w sprawie
BHP przy eksploatacji, remontach i konserwaciji sieci kanalizacyjnych (DZ. U. nr 96,
poz.437)
¢ Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczego6towych wa
runkéw technicznych dla znakdow i sygnatdéw drogowych oraz urzadzen bezpieczehstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)
¢ inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane roz-
wigzania.
7.2 Elementy zagospodarowania, ktére moga stwarzaé¢ zagrozenie.
Wykonywanie robét drogowych.
7.3 Przewidywane zagrozenia podczas realizacji robét budowlanych
Zgodnie z opisanymi w rozporzadzeniu rodzajami robot, ktére moga stwarza¢ zagrozenie moga to
byé¢:
- roboty wykonywane w poblizu przewodéw linii energetycznych
- roboty polegajgce na usuwaniu wyroboéw zawierajgcych azbest
Elementéw zawierajgcych azbest nie stwierdzono. W przypadku natrafienia na przyktad w czasie
prowadzenia prac ziemnych na takie wyroby (rury wodociggowe, pokrycia dachowe — eternit) nale-
zy prowadzi¢ prace zgodnie z przepisami szczegoétowymi, w szczegolnosci zgodnie z ustawg o
odpadach.
Roboty budowlane prowadzone w zwigzku z realizacjg projektowanych robot stwarzajg zagrozenie

dla os6b postronnych jak réwniez dla personelu wykonujacego prace.

Wszyscy pracownicy zatrudnieni na budowie, przed dopuszczeniem do robét powinni posiadac
aktualne przeszkolenie w zakresie BHP. Za przestrzeganie przepiséw i zasad BHP na budowie
odpowiedzialni sg kierownicy budowy, kierownicy robot, majstrzy, brygadzisci oraz inspektorzy

nadzoru.

Teren robot przed rozpoczeciem realizacji nalezy trwale oznakowac i zabezpieczyé w celu zapew-
nienia bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszych. W tym celu wykonawca robét powinien opra-

cowac projekt organizacji ruchu na czas budowy.

Inne zagrozenia wystepujace w trakcie prowadzenia rob6t budowlanych to:

- zetkniecie z ostrymi i wystajgcymi czesciami maszyn, narzedzi i materiatéw.

- uderzenia o przejezdzajgce samochody, ciagniki

- transport pionowy materiatow zwigzany z wytadunkiem rur, studni i ich montazem
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- porazenia pradem elektrycznym (przy uszkodzeniu przewodow),

- hadmierny hatas (prace przy zageszczaniu)

- drgania i wibracje (przy obstudze zageszczarek i wibratoréw),

- prace w wymuszonej pozycji ciata (montaz rurociggu w wykopie, uktadanie nawierzchni )

- prace zwigzane z przemieszczaniem recznym i dzwiganiem ciezarow (dostarczenie rur
do wbudowania),

- potkniecie sie, poslizgniecie, upadek na ptaszczyznie,

7.4 Sposob instruktazu pracownikéw

Nalezy :

- przeprowadzi¢ szkolenie wstepne na stanowisku pracy i udokumentowac je w dzienniku szkolen,

- prowadzi¢ instruktaz dla pracownikow przed przystapieniem do realizacji robo6t szczegdlnie
niebezpiecznych i udokumentowaé go z:
a) okresleniem zasad postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia dla ludzi i Srodowiska,
b) uwzglednieniem koniecznosci stosowania przez pracownikéw srodkéw ochrony indywidualne;j,
zabezpieczajacych przed skutkami tych zagrozen,
c) stosowanie bezposredniego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi przez
wyznaczone w tym celu osoby

d) wyznaczy¢ osoby przeszkolone do udzielania pierwszej pomocy medycznej: majster budowy i
kierownicy robot

7.5. Srodki zapobiegajace niebezpieczenstwom

Wydzielenie i oznakowanie miejsca prowadzenia robo6t budowlanych stosownie do rodzaju

zagrozenia

- zagospodarowanie placu budowy i zaplecza zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami,

- oznakowanie robot zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy,

- wyznaczenie punktu pierwszej pomocy z apteczka,

Przechowywanie i przemieszczanie materiatow, wyroboéw, substancji i preparatéw niebez-

piecznych:

- miejsce sktadowania odpaddéw bedzie wyznaczone na wskazanym wysypisku smieci po uzyska
niu stosownego pozwolenia.

Zapewnienie srodkow technicznych i organizacyjnych , zapobiegajacych niebezpieczenstwom

wynikajacym z wykonywania robét budowlanych strefach szczegdlnego zagrozenia zdrowia lub w

ich sgsiedztwie poprzez:

- bezpieczng i sprawng komunikacje w obrebie budowy

- zabezpieczenie ciggéw komunikacyjnych znajdujgcych sie wokét budowy przed mozliwoscig
stworzenia niebezpieczenstwa dla oséb postronnych

Przechowywanie dokumentacji budowy oraz dokumentéw niezbednych do prawidtowej

eksploataciji:

- dziennik budowy w biurze kierownika budowy

- dokumentacja techniczna j.w.
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- dokumentacja budowy w zakresie BHP:
a) szkolen wstepnych na stanowiskach pracy w biurze kierownika budowy
b) szkolen podstawowych i okresowych w siedzibie firmy

- dokumentow dotyczacych dopuszczenia do eksploataciji maszyn i urzadzen podlegajgcych
dozorowi technicznemu w biurze kierownika budowy,

- protokotow z kontroli zewnetrznych i wewnetrznych stanu bezpieczenstwa na budowie w
biurze kierownika budowy.

8. Wplyw inwestycji na srodowisko.

8.1. Informacje ogdlne.

Przebudowa ma na celu poprawe przejezdnosci drogi dzieki wykonaniu projektowanej konstrukcji
nawierzchni, chodnika, odwodnienia, nowych poboczy i oznakowania i tym samym poprawe bez-
pieczenstwa ruchu drogowego. Przebudowa obejmuje teren zajmowany przez odcinek nie le-
Zzacy na obszarze objetym prawng forma ochrony przyrody. Rozpatrywany odcinek bedzie
jedynie modernizowany i ulegnie nieznacznie zmianie istniejgca o$ drog. Przebudowa drogi wy-
maga wycinki drzew.

Projektowana konstrukcja to dwuwarstwowa nawierzchnia bitumiczna wykonana z betonu asfalto-
wego wbudowanego na gorgco. Beton asfaltowy produkowany bedzie w wytwdrniach mas bitu-
micznych z materiatéw kamiennych i asfaltu drogowego dopuszczonego do stosowania odpowied-
nimi, okazywanymi przez producenta atestami i Swiadectwami jakosci. Nawierzchnia zostanie uto-
zona na istniejgcej nawierzchni i na konstrukcji poszerzenia.

W trakcie realizacji planowanej inwestycji przewiduje sie dowiezienie z zewnatrz i wbudowanie
podstawowych materiatow:

- beton asfaltowy;

- emulsja asfaltowa,

- kruszywo naturalne (pospodtka i zwir) i na podbudowe i podsypki

- kruszywo tamane na podbudowe

- beton cementowy

- prefabrykaty betonowe — krawezniki, obrzeza, kostka, rury

- znaki drogowe

Zuzycie paliw t.j. oleju napedowego i etyliny bedzie zalezne od wyboru w przetargu firmy wyko-
nawczej i rodzaju sprzetu oraz pojazdow jakimi ta firma bedzie dysponowad.

Nie przewiduje sie uzycia energii elektrycznej z istniejgcej sieci energetyczne.

Woda dowieziona z zewnatrz lub pobrana z istniejgcej sieci wodociggowej bedzie potrzebna w
niewielkich ilodciach tylko do zwilzania kruszywa w trakcie zageszczania i produkcji zapraw ce-
mentowych.

8.2.Istniejgce obcigzenie srodowiska

Przebudowywany odcinek drogi przebiega przez teren o zwartej zabudowie mieszkaniowej i uzy-
tecznosci publicznej. Brak jest obiektéw zabudowy, ktore w istotny spos6b wptywatyby na zmiane

czystosci powietrza, poziom hatasu czy zagrazatby czystosci wodom powierzchniowym. Istniejgca
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zabudowa w rejonie drogi posiada grupowe zaopatrzenie w wode z wodociggu. W chwili obecnej
zanieczyszczenia srodowiska sg determinowane gtéwnie przez indywidualne paleniska domowe i
lokalng komunikacje samochodowa.

8.3. Wptyw inwestycji na srodowisko

Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztatcone w wyniku dziatalnosci cztowieka i przebudowa nie
bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni poprawi
wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo i ptynnos¢ ruchu drogowego.
Zmniejszy sie rowniez hatas wynikajacy dotychczas z ruchu z bardzo matymi predkosciami przy
duzych obrotach silnikéw po trudno przejezdnej odksztatconej i z licznymi uszkodzeniami na-
wierzchni. Nie przewiduje sie koniecznos$ci projektowania drogowych obiektéw inzynierskich.

8.4 Uwagi koncowe

Projektowana droga ma przyjetg przez inwestora i zarzadce — Urzad Miasta w Mtawie klase tech-
niczng (L) i kategorie ruchu (KR1). Przebudowa drogi ma wykorzystywac elementy istniejacego
obecnie ukfadu komunikacyjnego, poprawiajgc jedynie warunki ruchu pojazdéw. Nie niszczy walo-
réw istniejgcego srodowiska przyrodniczego, nie dzieli jednolitych ekosystemdéw o duzych warto-
sciach przyrodniczych. Nie istnieje zagrozenie odnosnie zmiany stosunkéw gruntowo-wodnych,
obnizenia poziomu wdd gruntowych, wzglednie wskutek zablokowania lub utrudnienia sptywu wéd
gruntowych. Konsekwencjg projektowanych zmian nie bedzie powstanie strat w przyrodzie, ani
zaistnienie nowych czynnikdw wptywajgcych degradujgco na srodowisko. Nie zmniejszy sie war-
tos¢ uzytkowa przylegtych do drogi gruntéw. Nie zajdzie konieczno$¢ zmiany kierunkow produkc;ji

roslinnej, wielkosci tej produkcji czy rodzajéw roélin, ktére moga by¢ uprawiane.
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