OPIS TECHNICZNY zat. nr 1

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlano-wykonawczy przebudowy w ulicy nowopro-

jektowanej od ulicy Warszawskiej w Mtawie, dtugosci 117,78 m, potozonej na terenie oznaczo-
nym numerami ewidencyjnymi: 857/12, 857/1, 857/2, 857/4, 857/5, 857/6, 857/16, 4734, obreb

nr 10 Mtawa, powiat mtawski, wojewodztwo mazowieckie.

2. Podstawa opracowania:

Dokumentacje projektowg opracowano na zlecenie Marka Jaworskiego, zam. 06-500 Mtawa, ul.

Warszawska 46 m 2, w oparciu o:

O
0
0

0

mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500 w/g stanu aktualnego,

pomiary sytuacyjno-wysokosciowe przeprowadzone w terenie przez projektantéw,

ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane Dz. U. nr 89 poz. 414 z pdzniejszymi zmia-
nami,

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz.
U. Nr43 z 14 maja 1999r. )

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegétowych warun-
kow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzenh bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkoéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dn. 23
grudnia 2003 r.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i podstaw
sporzadzania kosztorysu inwestorskiego... (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia 08.06. 2004)
inne przepisy dotyczace projektowania drog oraz literatura techniczna i stosowane roz-
wigzania.

uzgodnienia z Inwestorem

3. Cel opracowania

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji budowlanej przebudowy nawierzchni ulicy

nowoprojektowanej od ulicy Warszawskiej, polegajacej w czesci drogowej na wykonaniu robot

rozbiérkowych, roboét ziemnych, podbudowy z kruszywa stabilizowanego cementem, na-

wierzchni z kostki betonowej brukowe;.

Projektowana ulica ma zapewni¢ dojazd do istniejacych posesji i umozliwi¢ bezpieczny ruch

pieszym. Zmodernizowana ulica poprawi zdecydowanie warunki poruszania sie po niej, zapew-

ni petng obstuge otoczenia i umozliwi sptyw i odprowadzenie wod opadowych.
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4. Opis stanu istniejacego

Ulica nowoprojektowana na odcinku od ul. Warszawskiej w obecnym stanie to ulica urzgdzona.
Odcinek projektowany posiada zniszczong nawierzchnie z betonu cementowego i kruszywa na-
turalnego. Szeroko$¢ pasa drogowego ograniczonego cokotami ogrodzen przylegtych dziatek
zabudowy jednorodzinnej wynosi 5,00 m na odcinku diugosci 106,0 m z lokalnymi rozszerze-
niami na zjazdach do posesji a dalej jest plac do zwracania w ksztatcie trapezu o wymiarach
maksymalnych 30,0 x 10,7 m. Zabudowane dziewie¢ posesji posiadajg trwate ogrodzenia oraz
wjazdy o twardej nawierzchni. Spadek niwelety projektowanego odcinka jest w kierunku od
skrzyzowania z ul. Warszawskg z najnizszym punktem na granicy dziatek Nr 4734 i 857/9. W
pasie drogowym zlokalizowano wodocigg w90 i w150, kabel telekomunikacyjny, kable energe-
tyczne niskiego napiecia, kanalizacje sanitarng ks200, instalacje gazowa.

5. Opis stanu projektowaneqo

Podstawowe funkcje projektowane;j ulicy to:

- umozliwienie ruchu pojazdéw

- umozliwienie ruchu pieszego

- obstuga przylegtego zagospodarowania (umozliwienie wjazdu na teren przylegty lub po-

stoju na ulicy w sasiedztwie zagospodarowania)

- prowadzenie ciggow uzbrojenia technicznego
Projektowana ulica nowprojektowana jest ulicg klasy D i w petnym zakresie obstuguje otoczenie na
ktérym sie znajduje. W zwigzku z powyzszym przy projektowaniu w celu maksymalnego obnizenia
kosztow kierowano sie nastepujagcymi przestankami:
- dostosowanie parametrow do przewidywanego ruchu
- maksymalne wykorzystanie istniejacego pasa drogowego
- dostosowanie uksztattowania ulicy w planie i przekroju podtuznym do konfiguraciji terenu
- w mozliwie najwiekszym stopniu wykorzystanie dostepnych materiatéw miejscowych
- odwodnienie powierzchniowe i wgtebne z zastosowaniem projektowanych rozwigzan .
Poczatek przyjeto na granicy pasa drogowego ul. Warszawskiej, ktéra ma zjazd na ulice nowopro-
jektowang z kostki betonowej brukowej a koniec na granicy dziatki gminnej z dziatkg prywatna.
Projektowany odcinek ulicy dtugosci 117,78 m proponuje sie urzadzi¢ w ten sposéb, aby umozliwi¢
ruch pojazddéw i zapewni¢ ruch pieszy. W zwigzku z powyzszym projektuje sie przekroj uliczny z
jezdnig szerokosci 5,00 m o dwustronnym daszkowym spadku do wewnatrz (tzw. ,przekréj rzym-
ski”). Po stronie prawej projektuje sie wydzielenie kolorystyczne nawierzchni o szerokosci 1,35 —
2,80 dla pieszych a po stronie lewej projektuje sie wydzielenie kolorystycznie opaski szerokosci
0,40-0,65 m. Wewnatrz pozostanie pas z kostki koloru szarego szerokosci 3,00 m. Ulica nowpro-
jektowana stanowi odcinek prosty. Projektowana niweleta zostanie dowigzana do rzednej krawedzi
nawierzchni zjazdu ulicy Warszawskiej. Niweleta nawierzchni zostanie zaprojektowana w taki spo-
séb, aby minimalizowa¢ roboty ziemne, ale jednoczesnie dowigzac projektowang niwelete do ist-
niejagcych cokotéw ogrodzen i wjazdéw do posesji oraz nadac catej ulicy spadek w kierunku od
skrzyzowania z ul. Warszawska.
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Projektuje sie konstrukcje nawierzchni dla ruchu KR 1 z zatgcznika Nr 5 Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999r. )
Konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego KR 1 wg tablicy 5.5.e zmodyfikowana przez projektan-
tow przedstawia sie jak nizej:

- warstwa $cieralna z kostki brukowej betonowej grubosci 8 cm

- posypka piaskowo-cementowa 1:4 grubosci 3 cm

- podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego stabilizowanego o Rm=2,50 MPa cemen-

tem gruboéci 15 cm

- warstwa mrozoochronna z piasku grub. 10 cm
Z badan geologicznych wynika, ze podtoze gruntowe to niewysadzinowe piaski réznoziarniste z
domieszkg ziaren frakcji zwirowej lub pojedynczych otoczakoéw. Miejscowo wystepujg piaski glinia-
ste i gliny piaszczyste. Sg to grunty $redniozageszczone i zageszczone. Podtoze gruntowe moze-
my zakwalifikowa¢ do grupy G1.
Roboty ziemne polegajg na wykonaniu koryta ziemnego pod konstrukcje nawierzchni. Beda tylko
wykopy z odwiezieniem nadmiaru gruntu na odlegto$¢ do 2 km na odktad. Objetos¢é wykopow
245,0 m* . Projektuje sie wykonanie konstrukcji jezdni na powierzchni 818,0 m?. Zaprojektowano
odwodnienie powierzchniowe z odprowadzeniem wody sciekiem powstatym poprzez obnizenie o 2
cm dwodch kostek betonowych ( zastosowac kostke grub. 6 cm) w miejscu przetamania nawierzch-
ni do projektowanej studni Sciekowej @500 z rusztem zeliwnym i przykanalikiem.
Szczegdbtowe rozwigzania konstrukcyjne przekroju poprzecznego przedstawiono na przekrojach
normalnych (rysunek nr 3 i 4).

5.9 Roboty rozbiérkowe

Na projektowanym odcinku wystepujg roboty rozbiorkowe zwigzane z rozebraniem istniejgcej na-
wierzchni betonowe;j.

5.10 Urzadzenia obce

Na projektowanym odcinku w liniach rozgraniczajgcych pas drogowy wystepuje podtuzne i po-

przeczne przejscie kabla telekomunikacyjnego, wodociggdéw, kanalizacji sanitarnej, gazociagu,
kabli energetycznych, linii podziemnych energetycznych. W czasie prowadzenia robé6t ziemnych
nalezy zachowac szczegolna ostroznosc. Urzgdzenia podziemne nalezy zlokalizowa¢ detektorem
stosowanym w budownictwie do wykrywania sieci metalowych takich jak kable energetyczne, tele-
komunikacyjne i sieci wodociggowe. Roboty na skrzyzowaniu z tymi urzadzeniami wykonac¢ recz-
nie pod nadzorem pracownikow mediow. Je$li kabel bedzie zbyt ptytko zagtebiony nalezy go od-
kopa¢ i zagtebi¢. Nie wyklucza sie istnienia niewskazanego na mapach (nie zgtoszonego do in-
wentaryzacji) uzbrojenia podziemnego. Projektuje sie regulacje wysokosciowg urzadzen, ktére
pozostang w pasie drogowym po przebudowie - wiazéw kanatowych studni rewizyjnych kanalizacji
sanitarnej, zawordw sieci wodociggowej i gazowej. Projektuje sie wymaniane istniejgcego hy-

drantu naziemnego na hydrant podziemny pozarowy o $rednicy 100 mm.
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6. Oznakowanie

Wyjazd z ulicy nowoprojektowanej do ul. Warszawskiej oznakowany jest istniejgcym znakiem A-7

»-droga z pierwszenstwem przejazdu”

7. Technologia robét

Technologie robét oraz wymagania dotyczace materiatéw, sprzetu , transportu, obmiaréw, badan
laboratoryjnych , warunkéw odbioru robdét przedstawiono w Szczegdtowych Specyfikacjach Tech-
nicznych.
8. Plan BIOZ
8.1 Zatozenia do planu BIOZ
Do sporzadzenia lub zapewnienia sporzadzenia planu bioz zobowigzany jest kierownik budowy.
Plan BIOZ nalezy opracowa¢ w oparciu o:
0 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U. Nr 120, poz. 1126)
¢ Rozporzadzeniu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z 26.09.1997r w sprawie  przepiséw
BHP (DZ. U. nr 129, poz.844),,
¢ Rozporzadzeniu Ministra Budownictwa i Przemystu z 26.03.1972r (DZ. U. nr 13/72,
poz.93),,
¢ Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z 1.10.1993r w sprawie
BHP przy eksploatacji, remontach i konserwaciji sieci kanalizacyjnych (DZ. U. nr 96,
poz.437)
¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczego6towych wa
runkéw technicznych dla znakéw i sygnatdéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenhstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)
¢ inne przepisy dotyczace projektowania drog oraz literatura techniczna i stosowane roz-
wigzania.
8.2 Elementy zagospodarowania, ktére moga stwarza¢ zagrozenie.
Wykonywanie robét drogowych.
8.3 Przewidywane zagrozenia podczas realizacji rob6t budowlanych
Zgodnie z opisanymi w rozporzadzeniu rodzajami robét, ktére moga stwarzaé zagrozenie moga to
by¢:
- roboty wykonywane w poblizu przewodow linii energetycznych
- roboty polegajgce na usuwaniu wyrobéw zawierajgcych azbest
Elementéw zawierajgcych azbest nie stwierdzono. W przypadku natrafienia na przyktad w czasie
prowadzenia prac ziemnych na takie wyroby (rury wodociggowe, pokrycia dachowe — eternit) nale-
zy prowadzi¢ prace zgodnie z przepisami szczegdtowymi, w szczegolnosci zgodnie z ustawg o
odpadach.
Roboty budowlane prowadzone w zwigzku z realizacjg projektowanych robot drogowych oraz

obiektow z nimi zwigzanych stwarzajg zagrozenie dla osob postronnych jak réwniez dla
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personelu wykonujgcego prace.

Wszyscy pracownicy zatrudnieni na budowie, przed dopuszczeniem do robét powinni posiadac
aktualne przeszkolenie w zakresie BHP. Za przestrzeganie przepiséw i zasad BHP na budowie
odpowiedzialni sg kierownicy budowy, kierownicy robot, majstrzy, brygadzisci oraz inspektorzy
nadzoru.

Teren robot przed rozpoczeciem realizacji nalezy trwale oznakowac i zabezpieczyé w celu zapew-
nienia bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszych. W tym celu wykonawca robét powinien opra-

cowac projekt organizacji ruchu na czas budowy.

Inne zagrozenia wystepujace w trakcie prowadzenia rob6t budowlanych to:

- zetkniecie z ostrymi i wystajgcymi czesciami maszyn, narzedzi i materiatéw.

- uderzenia o przejezdzajgce samochody, ciagniki

- transport pionowy materiatow zwigzany z wytadunkiem rur, studni i ich montazem

- porazenia pragdem elektrycznym (przy uszkodzeniu przewodow),

- hadmierny hatas (prace przy zageszczaniu)

- drgania i wibracje (przy obstudze zageszczarek i wibratoréw),

- prace w wymuszonej pozyciji ciata (uktadanie nawierzchni jezdni)

- prace zwigzane z przemieszczaniem recznym i dzwiganiem ciezarow (dostarczenie kostki do

wbudowania),

- potkniecie sie, poslizgniecie, upadek na ptaszczyznie,

8.4 Sposobb instruktazu pracownikéw

Nalezy :

- przeprowadzi¢ szkolenie wstepne na stanowisku pracy i udokumentowac je w dzienniku
szkolen,

- prowadzi¢ instruktaz dla pracownikow przed przystapieniem do realizacji robo6t szczegdlnie
niebezpiecznych i udokumentowaé go z:
a) okresleniem zasad postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia dla ludzi i Srodo
wiska,
b) uwzglednieniem koniecznosci stosowania przez pracownikéw srodkéw ochrony indywi-
dualnej, zabezpieczajacych przed skutkami tych zagrozen,
c¢) stosowanie bezposredniego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi przez
wyznaczone w tym celu osoby

d) wyznaczy¢ osoby przeszkolone do udzielania pierwszej pomocy medycznej: majster bu

dowy i kierownicy robot

8.5. Srodki zapobiegajace niebezpieczenstwom

Wydzielenie i oznakowanie miejsca prowadzenia robé6t budowlanych stosownie do rodzaju

zagrozenia

- zagospodarowanie placu budowy i zaplecza zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami,
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- oznakowanie robét zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy,

- wyznaczenie punktu pierwszej pomocy z apteczka,

Przechowywanie i przemieszczanie materialéw, wyrobéw, substancji i preparatéw niebez-

piecznych:

- miejsce sktadowania odpaddw bedzie wyznaczone na wskazanym wysypisku smieci po
uzyskaniu stosownego pozwolenia. Grunt zostanie ztozony we wskazanym miejscu z mozliwo-

Scig pozniejszego jego wykorzystania.

Zapewnienie srodkow technicznych i organizacyjnych , zapobiegajacych niebezpieczen-
stwom wynikajacym z wykonywania robét budowlanych strefach szczegoélnego zagrozenia

zdrowia lub w ich sgsiedztwie poprzez:

- bezpieczng i sprawng komunikacje w obrebie budowy
- zabezpieczenie ciggéw komunikacyjnych znajdujgcych sie wokét budowy przed mozliwo$cig
stworzenia niebezpieczenstwa dla oséb postronnych
Przed rozpoczeciem robét ziemnych wykonawca powinien dokonaé lokalizacji urzadzenh uzbrojenia
podziemnego przy uzyciu detektoréw stosowanych w budownictwie do wykrywania sieci metalo
wych takich jak kable energetyczne, telekomunikacyjne, sieci wodociggowe, gazowe i cieplne.
Przechowywanie dokumentacji budowy oraz dokumentéw niezbednych do prawidtowej eks-
ploatacji:
- dziennik budowy w biurze kierownika budowy
- dokumentacja techniczna j.w.
- dokumentacja budowy w zakresie BHP:
a) szkolen wstepnych na stanowiskach pracy w biurze kierownika budowy
b) szkolen podstawowych i okresowych w siedzibie firmy
- dokumentow dotyczacych dopuszczenia do eksploatacji maszyn i urzgdzen podlegajacych
dozorowi technicznemu w biurze kierownika budowy,
- protokétow z kontroli zewnetrznych i wewnetrznych stanu bezpieczenhstwa na budowie w
biurze kierownika budowy.

9. Wplyw inwestycji na srodowisko.

9.1. Informacje ogoine.

Przebudowa ma na celu poprawe przejezdnoéci ulicy dzieki wykonaniu projektowanej konstrukciji
nawierzchni, elementow odwodnienia oraz oznakowania i tym samym poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Przebudowa obejmuje teren zajmowany przez odcinek nie lezacy na ob-
szarze objetym prawng formga ochrony przyrody. Rozpatrywany odcinek bedzie jedynie moder-
nizowany i nie ulegnie zmianie istniejgca o$ drogi.

Przebudowa drogi nie wymaga wycinki drzew.

Oddziatywanie inwestycji na srodowisko wystepuje gtéwnie w trakcie budowy z powodu:
a)prowadzenia robét drogowych

b)prowadzenia robét odwadniajacych
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b)pracy sprzetu mechanicznego i transportowego.

W trakcie eksploatacji projektowane sieci kanalizacji deszczowej nie bedg powodowacé ujemnego
wptywu na srodowisko.

Projektowana konstrukcja jezdni to nawierzchnia z kostki betonowej na podbudowie z kruszywa
stabilizowanego cementem. Kruszywo to zwir kopalniany. Nie zawiera zadnych dodatkéw che-
micznych.

W trakcie realizacji planowanej inwestycji przewiduje sie dowiezienie z zewnatrz i wbudowanie
podstawowych materiatow:

- beton cementowy;

- kruszywo naturalne (piasek, zwir, pospotka)

- prefabrykaty betonowe — kosta betonowa

Zuzycie paliw t.j. oleju napedowego i etyliny bedzie zalezne od wyboru w przetargu firmy wyko-
nawczej i rodzaju sprzetu oraz pojazdow jakimi ta firma bedzie dysponowad.

Nie przewiduje sie uzycia energii elektrycznej z istniejgcej sieci energetyczne.

Woda dowieziona z zewnatrz lub pobrana z istniejgcej sieci wodociggowej bedzie potrzebna w
niewielkich ilosciach tylko sprzetu zageszczajacego i zwilzania zageszczanej podbudowy.
9.2.Istniejgce obcigzenie Srodowiska

Przebudowywany odcinek ulicy przebiega przez teren o zwartej zabudowie mieszkaniowej typu
jednorodzinnego. Brak jest obiektéw zabudowy, ktére w istotny sposéb wptywatyby na zmiane czy-
stosci powietrza, poziom hatasu czy zagrazatby czystosci wodom powierzchniowym. Istniejaca
zabudowa w rejonie ulicy posiada grupowe zaopatrzenie w wode z wodociggu, gaz z gazociagu.
W chwili obecnej zanieczyszczenia Srodowiska sg determinowane gtéwnie przez indywidualne
paleniska domowe i lokalng komunikacje samochodowa. Ruch jest niewielki. Po przebudowie na-
wierzchni nadal nie przewiduje sie znaczacego wzrostu ruchu.

9.3. Wptyw inwestycji na srodowisko

Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztatcone w wyniku dziatalnosci cztowieka i przebudowa nie
bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni poprawig
sie wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo i ptynnos¢ ruchu drogowe-
go. Zmniejszy sie réwniez hatas wynikajacy dotychczas z ruchu z bardzo matymi predkosciami
przy duzych obrotach silnikow po trudno przejezdnej odksztatconej i z licznymi uszkodzeniami na
wierzchni betonowe;.

9.4 Uwagi koncowe

Projektowana ulica ma przyjeta przez inwestora i zarzgdce — Burmistrza Mtawy klase techniczng
(D) i najnizszg kategorie ruchu (KR1). Przebudowa ulicy ma wykorzystywac¢ elementy istniejacego
obecnie ukfadu komunikacyjnego, poprawiajac jedynie warunki ruchu pojazdéw. Nie niszczy walo-
réw istniejgcego srodowiska przyrodniczego. Nie istnieje zagrozenie odnosnie zmiany stosunkéw
gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu wod gruntowych, wzglednie wskutek zablokowania lub

utrudnienia sptywu wod gruntowych. Konsekwencjg projektowanych zmian nie bedzie powstanie
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strat w przyrodzie, ani zaistnienie nowych czynnikéw wptywajacych degradujgco na srodowisko.

Nie zmniejszy sie wartos¢ uzytkowa przylegtych do drogi gruntow.
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