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Opis techniczny do projektu zagospodarowania terenu

1. Przedmiot inwestycji

- Obiekt: Budowa drogi gminnej dojazdowej do dzielnicy przemystowej w Miawie — etap I,

od skrzyzowania z drogg gminng (ulica Studzieniec) do skrzyzowania z drogg krajowg Nr 7

Gdansk - Warszawa nr ew. 2163/1 (po podziale 2163/9), 2163/2 (po podziale 2163/4), 2164 (po

podziale 2164/2), 2165 (po podziale 2165/1), 2166 (po podziale 2166/1), 2167 (po podziale

2167/1), 2168 (po podziale 2168/1), 2169 (po podziale 2169/1), 2170 (po podziale 2170/1),

2171/1, 2172/2 (po podziale 2172/4), 2173, 2174, 2175, 2176 (po podziale 2176/2), 2177 (po po-

dziale 2177/2), w obrebie nr 10 Miasto Mtawa, nr ew. 387, 448, 513, 514/1, 515 (po podziale

515/1), 517/1 (po podziale 517/4), 517/2, 518 (po podziale 518/2) , 521/2, 532, 539 (po podziale

539/1) , 540 (po podziale 540/2) , 541 (po podziale 541/2), 542 (po podziale 542/2), 543 (po po-

dziale 543/2), 544 (po podziale 544/2), 545/6, 546/2, 638 (po podziale 638/1), 639, 640 (po podzia-

le 640/1) w obrebie nr 11 Miasto Mtawa, nr ew. 108 (po podziale 108/2), 110 (po podziale 110/1),

111 (po podziale 111/1), 112 (po podziale 112/1), 114 w obrebie nr 13 Krajewo, nr ew. 641 w

obrebie nr 11 (droga nr 7),

nrew. 1 w obrebie nr 14 (droga nr 7 — Nowa Wie$)

- Inwestor:  Miasto Mtawa, 06-500 Mtawa, Stary Rynek 19

- Projektant branzy drogowej: mgr inz. Andrzej Dusinski, nr uprawnien 7342/Cie-101/94 PIIB
MAZ/BD/1332/01

- Projektant branzy sanitarnej - mgr inz. Dariusz Nehring, upr. proj. MAZ/0331/ PWOS/04,
MAZ/IS/1328/01

- Projektant branzy elektrycznej - mgr inz. Jacek Kurowski, upr. proj. nr Wa 375/02,
MAZ/IE/6226/02

- Projektant branzy telekomunikacyjnej mgr inz. Zbigniew Kuriata, upr. proj. nr 167/94/0OL

PDL/IE/0209/04
Zgodnie z art. 31 ustep 2 punkty 11 i 12 Prawa Budowlanego, niniejsze zamierzenie inwestycyjne
wymaga uzyskania pozwolenia na budowe.

2. Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowg opracowano na zlecenie Burmistrza Mtawy, w oparciu o:

- mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500 w/g stanu aktualnego,

- pomiary sytuacyjno-wysokosciowe przeprowadzone w terenie przez projektantéw,

- warunki techniczne wydane przez gestorow sieci,

- badania geotechniczne wykonane we wrze$niu 2009 r.

- opinie wydane zgodnie z art. 11b ust. 1 ustawy z dnia 10 kwietnia 2003. r. o szczegdlnych zasa-
dach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie droég publicznych (t.j. Dz. U. z 2008 r., Nr

193, poz. 1194),
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- Ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane Dz. U. nr 89 poz. 414 z pdzniejszymi zmianami

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U.
Nr 43 z 14 maja 1999 r.).

- inne przepisy dotyczace projektowania drog oraz literatura techniczna i stosowane rozwigzania.

- uzgodnienia z Inwestorem

3. Cel opracowania

Projektowana droga dojazdowa do dzielnicy przemystowej w Mtawie — etap Il bedzie miata zadanie

wyprowadzenia ruchu z terendw mieszkaniowych potozonych w pétnocnych rejonach Miawy w

kierunku miejsc pracy w dzielnicy przemystowej potozonej na pétnocnym skraju Mtawy. Droga ta

umozliwi réwniez wyjazd z w/w rejondw na droge krajowg nr 7 w kierunku Gdanska. Droga bedzie

posiadac¢ catkowicie nowy przebieg a dla spetnienia w/w funkcji konieczne bedzie jej potaczenie z

istniejacymi ulicami w rejonie mieszkaniowym. Przebiega¢ bedzie po terenach rolnych, lesnych i

nieuzytkow i z tego wzgledu jak réwniez z uwagi na sasiedztwo dzielnic mieszkaniowych przewidu-

je sie ograniczenia w jej uzytkowaniu przez ruch ciezki. Dla ruchu samochodéw osobowych prze-

widuje sie wprowadzenie elementéw uspokajajgcych ruch, szczegdlnie na odcinku lesnym w po-

staci rond i azylu dla pieszych. Bardzo istotng funkcje tej drogi stanowi¢ bedzie obstuga ruchu ro-

werowego oraz pieszego.

Podstawowe funkcje projektowanej drogi to:

- umozliwienie ruchu pojazdow

- umozliwienie ruchu pieszego

- obstuga przylegtego zagospodarowania (umozliwienie wjazdu na teren przylegty lub postoju na
ulicy w sasiedztwie zagospodarowania)

- prowadzenie ciggdéw uzbrojenia technicznego

W zwigzku z powyzszym przy projektowaniu w celu maksymalnego obnizenia kosztéw kierowano

sie nastepujgcymi przestankami:

- dostosowanie parametréw do przewidywanego ruchu

- maksymalne wykorzystanie istniejgcego pasa drogowego

- dostosowanie uksztattowania drogi w planie i przekroju podtuznym do konfiguracji terenu

- w mozliwie najwiekszym stopniu wykorzystanie dostepnych materiatdw miejscowych

odwodnienie powierzchniowe i wgtebne z zastosowaniem istniejgcych i projektowanych rozwigzan.

Projektowany odcinek drogi proponuje sie urzadzi¢ w ten sposob, aby umozliwi¢ ruch dwukierun-

kowy pojazddw i zapewni¢ ruch pieszy po stronie potudniowej a ruch roweréw po stronie pétnoc-

nej.

Poczatek projektowanego odcinka przyjeto w ul. Studzieniec. Dalej droga biegnie na potudnie w

sasiedztwie terendéw uzytkowanych rolniczo. Na km 0+400 zbliza sie do istniejacych torow kolejki

waskotorowej i dalej biegnie po ich pdétnocnej stronie. Pétnocne otoczenie drogi stanowig tereny

rolne az do km 1+100, od ktérego droga wkracza w sasiedztwo lasu. Droga biegnie w sasiedztwie

lasu az do drogi nr 7. Za torami kolejki na odcinku od km 1+300 do km 2+050 zlokalizowane sg

ogrodki dziatkowe. Na odcinku od km 1+900 do km 1+930 projektuje sie przejScie dla pieszych z
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azylem, ktére utatwi dojscie do terenu rekreacyjnego w lesie ze strzelnicg sportowg oraz stanowié
bedzie element spowalniajacy ruch na tym odcinku.

Projektuje sie jezdnie szerokosci 7,00 m o przekroju daszkowym o nawierzchni asfaltowej oraz
spadkach poprzecznych 2,0%, ograniczong obustronnym poboczami gruntowymi szeroko$ci po
1,50 m lekkim, obustronnymi rowami szerokosci po 3,50 m, z lewostronng Sciezkg rowerowg sze-
rokoéci 2,00 m, prawostronnym chodnikiem szerokosci 1,50 m.

Przy skrzyzowaniu drogi dojazdowej do dzielnicy przemystowej z ul. Kopernika zaprojektowano dla
ogrodkéw dziatkowych parking dla 60 samochoddw osobowych oraz 6 samochodéw z przyczepa.
Odwodnienie projektowanej drogi bedzie zapewnione za pomocg rowéw otwartych z czesciowym
odparowaniem oraz przesigkaniem do gruntu. Skrzyzowania z ulicami podporzadkowanymi bedg
odwodnione za pomocg sytemu kanalizacji deszczowej i po oczyszczeniu odprowadzone do pro-
jektowanych zbiornikow chtonno-odparowujgcych. Projektuje sie przepusty poprzeczne pod korpu-
sem drogowym, ktérych zadaniem bedzie odprowadzenie wod opadowych z rowdéw do projekto-
wanych zbiornikow oraz w celu zapewnienia przeptywu wdd sptywajacych w sposob naturalny po
terenie, w miejscach gdzie wyniesienie nasypu drogi stanowitoby przeszkode dla tych wéd.
Projektuje sie przepusty dla zwierzat matych i srednich pod drogg z rur stalowych o srednicy 1200
mm. .

Projektuje sie oswietlenie catej projektowanej drogi wraz z planowanym parkingiem oraz skrzyzo-
waniami.

Elementem budowy drogi dojazdowej do dzielnicy przemystowej jest tacznik o diugosci 160 m po-
miedzy istniejgca drogg do Krajewa a drogg projektowana. Projektuje sie zamkniecie istniejacego
powigzania drogi do Krajewa z drogg nr 7 i zapewnienie tego powigzania przez skrzyzowanie drogi
gminnej dojazdowej z drogg nr 7. Szerokos¢ pasa ruchu 2,50 m, szerokos¢ jezdni 5,00m, szero-
kos¢ sciezki rowerowej 2,00 m. Szerokos¢ w liniach rozgraniczajgcych 18,0 m. Ruch pieszy
wzdtuz tego odcinka drogi bedzie odbywat sie poboczami.

4. Analiza powigzania drogi z innymi droga i publicznymi.

Z sgsiednim uktadem komunikacyjnym droga bedzie mita powigzania na skrzyzowaniach z naste-
pujacymi ulicami:

- ul. Studzieniec o funkcji drogi gminnej klasy L;

- ul. Cmentarng o funkcji ulicy gminnej klasy L. Projektuje sie wtgczenie ul. Cmentarnej do projek-
towanej drogi na km 0+054,70 w formie skrzyzowania teowego. Wymaga to korekty przebiegu ul.
Cmentarnej na dtugosci 96,0 m z likwidacjg obecnego jej fragmentu przy wtaczeniu do ulicy Stu-
dzieniec;

- ul. Gorna o funkgcji drogi gminnej klasy L. Przewiduje sie, co zostanie opracowane w oddzielnej
dokumentacji, przediuzenie istniejgcego odcinka ul. Gérnej do powigzania z projektowang droga i
dalej na potnoc w kierunku Krajewa (ul. Podgérna). Skrzyzowanie zaprojektowano w formie ronda,
ktérego dodatkowa rolg jest spowolnienie ruchu;

- ul. Szpitalng o funkgcji ulicy gminnej klasy L. Przewiduje sie przediuzenie istniejgcego odcinka ul.
Szpitalnej (zawarte w oddzielnym opracowaniu) do potaczenia z projektowang drogg . Zaprojekto-

wano skrzyzowanie skanalizowane w formie teowe;.
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- ul. Mikotaja Kopernika o funkgciji ulicy gminnej klasy L. Przewiduje sie przedtuzenie istniejgcego
odcinka ul. Kopernika do potaczenia z projektowana drogg . Skrzyzowanie zaprojektowano w for-
mie ronda, ktérego dodatkowa rolg jest spowolnienie ruchu. Rondo ponadto utatwia obstuge par-
kingu zaprojektowanego dla obstugi terenéw dziatkowych. Przewiduje sie wprowadzenie sygnali-
zacji dzwiekowej dla niewidzacych na przejsciu przez jezdnie projektowanej drogi od strony za-
chodniej;

- droga nr 7 o funkcji drogi krajowej klasy G, prowadzaca obecnie ruch w relacji Gdansk — War-
szawa. W stanie istniejacym do drogi krajowej wigczone sg w tym rejonie dwie drogi:

- gruntowa droga lesna w miejscu projektowanego wlotu drogi dojazdowej do dzielnicy przemysto-
wej

- asfaltowa droga z Krajewa o szerokosci 3,0 m, 140 m na poétnoc od projektowanego wlotu drogi
dojazdowa do dzielnicy przemystowej. W projekcie przewiduje sie wspoélne wtgczenie tych drég do
drogi nr 7 poprzez jedno skrzyzowanie wtaczajgc wczesniej przed tym skrzyzowaniem droge z
Krajewa do drogi dojazdowa do dzielnicy przemystowej. Projektuje sie budowe przedtuzenia drogi
z Krajewa (160,0 m) oraz budowe paséw dla prawo- i lewoskretow w obrebie skrzyzowania z dro-
ganr’.

Przewiduje sie powigzanie komunikacjg autobusowg dzielnic mieszkaniowych z dzielnicg przemy-
stowg z prowadzeniem autobuséw wzdtuz drogi dojazdowej do dzielnicy przemystowej. Zaprojek-
towano przystanki w zatokach autobusowych w sasiedztwie skrzyzowania z ul. Gérna.

5. Okreslenie zmian w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu.

Projektowana budowa drogi zlokalizowana bedzie w pasie niezabudowanym, na gruntach stano-
wigcych wilasno$¢ Skarbu Panstwa, Miasta Miawa i osoéb prywatnych. Catkowita powierzchnia
przeznaczona pod projektowang droge wynosi okoto 76000 m?. Planowane przedsiewzigcie pole-
ga na budowie nowej drogi, wobec czego sposob zagospodarowania i uzytkowania terenu ulegnie
zmianie. Teren przeznaczony pod budowe drogi wykorzystywany jest obecnie jako drogi gruntowe,
tereny upraw rolnych, tereny zalesione i nieuzytki.

6. Parametry techniczne inwestycji:

Parametry projektowanej drogi:

- klasa techniczna ulic — L

- predkos¢ projektowa - 40 km/h

- szerokosc¢ pasa ruchu — 3,50 m

- szerokosc¢ poboczy — 2 x 1,50 m

- szerokos¢ chodnika - 1,50 m

- szerokosc sciezki rowerowej — 2,00 m

- nawierzchnia drogi z betonu asfaltowego

- nawierzchnia sciezki rowerowej z kostki brukowej betonowej grub. 8 cm
- nawierzchnia chodnikoéw z kostki brukowej betonowej grub. 6 cm

- taczna dlugos¢ drogi z odcinkiem do Krajewa — 2655 m.

Z badan geologicznych wynika, ze podtoze gruntowe to holocenskie nasypy niekontrolowane z

gruntow sypkich reprezentowane przez wilgotne piaski srednioziarniste, holocenskie nasypy nie-

Budowa drogi dojazdowej do dzielnicy przemystowej etap Il w Mtawie



kontrolowane zbudowane z gruntéw spoistych reprezentowanych przez wilgotne piaski gliniaste
oraz plejstocenskie grunty wodnolodowcowe reprezentowane przez piaski drobnoziarniste. Na
projektowanym obszarze wystepujg grunty G1 za wyjatkiem odcinka od km 0+000 do km 0+125 i
od km 2+128 do km 2+245, gdzie projektuje sie wymieni¢ warstwe gruntu- niekontrolowany nasyp
— na grunt niewysadzinowy do gtebokosci 1,40 m zgodnie z dokumentacja geotechniczng. Robo-
ty ziemne polegajg na zdjeciu warstwy humusy i wykonaniu nasypu ziemnego korpusu drogowego.
Projektuje sie konstrukcje nawierzchni dla ruchu KR 4 z zatacznika Nr 5 Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999 r.) zmodyfi-
kowang przez projektanta.

- warstwa Scieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA 0/12,8 mm grubosci 4 cm

warstwa wigzaca betonu asfaltowego 0/25 mm grubosci 8 cm

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/20 mm grubos$ci 11 cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego o ciggtym uziarnieniu frakcji 0/31,5 mm stabili-
zowanego mechanicznie grubosci 20 cm

- nasyp z gruntu nioewysadzinowego (mieszanka pospotki, piasku i zwiru)

Konstrukcja poszerzenia nawierzchni drogi Nr 7

- warstwa Scieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA 0/12,8 mm grubosci 4 cm

- warstwa wigzgca betonu asfaltowego 0/25 mm grubosci 8 cm

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/20 mm grubosci 19 cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego o ciggtym uziarnieniu frakcji 0/31,5 mm stabili-
zowanego mechanicznie grubosci 20 cm

Potaczenie konstrukcji istniejgcej nawierzchni drogi nr 7 z projektowang konstrukcja poszerzenia

nalezy wykona¢ w ten sposob aby sfrezowac warstwe istniejgcej nawierzchni na gtebokos¢ 12 cm i

na potaczeniu utozy¢ pod warstwg wigzacg geosiatke szerokosci 1,0 m o sztywnych weztach i wy-

trzymatosci na rozcigganie w poprzek 20 kN/m i wzdtuz réwniez 20 kN/m. Warstwa wigzaca i war-

stwa $cieralna zostang utozone ,na zaktad” na istniejgcej konstrukcji po jej sfrezowaniu na gtebo-

kos¢ 0,50 m.

Konstrukcja nawierzchni chodnika:

- kostka betonowa typu ,Pol-bruk” grub. 6 cm

- podsypka piaskowa grub. 3 cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego frakcji 0/31,5 mm (mieszanka pospotki, piasku i zwiru)
stabilizowanego mechanicznie grub. 10 cm

Chodnik zostanie zamkniety obrzezem betonowym 30x8 cm. Kraweznik projektuje sie jako typu

lekkiego 15 x 30 cm na tawie betonowej z oporem i podsypce cementowo — piaskowej 1:4, obnizo-

ny na wjazdach. Na wjazdach projektuje sie nawierzchnie z kostki betonowej typu ,Pol-bruk” gru-

bosci 8 cm na podsypce piaskowej grubosci do 3 cm, utozonej na podbudowie z kruszywa natural-

nego frakcji 0/31,5 mm stabilizowanego cementem grub. 15 cm. Szeroko$¢ wjazdéw uzalezniona

jest od szerokosci wjazdow do posesji. Na odcinku od km 0+362,72 do km 0+420,00 po stronie
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lewej i od km 0+504,96 do km 0+559,22 projektuje sie zatoki autobusowe o nawierzchni z kostki

szerokosci 3,00 m. Konstrukcja zatoki:

- kostka brukowa betonowa fazowana kolorowa grub. 8 cm

- podsypka piaskowo-cementowa 1:4 grub. 3 cm

- podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C-12/15 grub. 22 cm

- warstwa mrozoochronna z kruszywa naturalnego (mieszanka pospotki, zwiru i piasku 0/31,5
mm) grub. 10 cm

Konstrukcja sciezki rowerowe;j:

- kostka brukowa betonowa bezfazowa szara grub. 6 cm

- podsypka piaskowa grub. 3 cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego (mieszanka pospétki, zwiru i piasku 0/31,5 mm) grub.

- 10 cm

Konstrukcja parkingu dla samochodéw osobowych z tabeli 5.6.1. Rozporzadzenia ...:

- ptyty betonowe azurowe grub. 10 cm

- podsypka piaskowa grub. 3 cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego (mieszanka pospétki, zwiru i piasku 0/31,5 mm)

stabilizowanego cementem o Rm = 1,50 MPa grub. 15 cm

- warstwa odsaczajgca z kruszywa naturalnego grub. 15 cm

Pomiedzy warstwami bitumicznymi oraz pomiedzy warstwg podbudowy z kruszywa tamanego

a warstwg podbudowy asfaltowe] projektuje sie zwigzanie miedzywarstwowe. Jako lepiszcze asfal-

towe zaleca sie stosowal emulsje asfaltowg. Podtoze pod wykonywang warstwe powinno by¢

skropione w ilosci wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza. Skropienie po-

winno by¢ wykonane sprzetem mechanicznym zapewniajgcym rownomiernos¢ skropienia i okre-

Slony Scisle jego wydatek. Zalecana ilo$¢ asfaltu (w czystym skfadniku) w potaczeniu miedzywar-

stwowym:

- podbudowa z kruszywa - 0,5-0,7 kg/m?

- podbudowa asfaltowa - 0,3-0,5 kg/m?
- warstwa wiazaca -0,15- 0,2 kg/m?

6. Dane charakteryzujace wplyw inwestycji na Srodowisko.

Realizacja inwestycji drogowej — budowa drogi dojazdowej do dzielnicy przemystowej powodowaé
bedzie nastepujace rodzaje wprowadzanych do srodowiska substancji lub energii (zarys problema-
tyki):

Wody opadowe z przebudowywanej drogi i terendw przylegtych odprowadzane beda do projekto-
wanej kanalizacji deszczowej i projektowanych rowéw drogowych i zbiornikéw chtonno-
odparowujgcych. Prognozujac warunki eksploatacji nalezy stwierdzi¢, ze nie zachodzi znaczace
zagrozenie zanieczyszczeniami pochodzenia komunikacyjnego w trakcie funkcjonowania budowa-
nej drogi. Skuteczno$¢ zastosowania rozwigzan zaréwno w sytuacji normalnego funkcjonowania
drogi oraz w sytuacjach awaryjnych w petni zabezpiecza wystepujace tu zasoby wod gruntowych i

powierzchniowych.
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Wielkoé¢ i rodzaje wprowadzanych zanieczyszczen powietrza atmosferycznego dotyczg gtéwnie
CO,, weglowodoréw alifatycznych oraz wegla elementarnego wg prognozy oddziatywania na wa-
runki aerosanitarne otoczenia budowanej drogi nalezy stwierdzi¢, ze funkcjonowanie drogi bedzie
spetniato normy w zakresie dopuszczalnych stezen zanieczyszczen powietrza w perspektywie
prognozowanych natezen ruchu i nie zachodzi konieczno$¢ utworzenia obszaréw ograniczonego
uzytkowania. Nalezy doda¢, ze wspotczesne samochody emitujg coraz mniej spalin, co zwigzane
jest z wprowadzeniem benzyn bezotowiowych i redukcjg zwigzkow siarki w olejach napedowych
oraz wprowadzenie bardzo rygorystycznych norm emisji spalin we wspoétczesnie produkowanych
silnikach.

Na warto$¢ parametrow klimatu akustycznego terenéw bezposrednio znajdujacych sie wokét pro-
jektowanej drogi ma wptyw przede wszystkim hatas komunikacyjny wywotany ruchem pojazdéw
samochodowych. Zgodnie z obowigzujacymi aktami prawnymi w zakresie ochrony przed hatasem i
wibracjami ustalono, ze zdefiniowaniu dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku na rozpa-
trywanych odcinkach podlegatyby istniejace tereny z zabudowa mieszkaniowa. Stopien ucigzliwo-
Sci hatasu drogowego jest przede wszystkim funkcjg natezenia strumienia ruchu pojazdéw samo-
chodowych, sredniej predkosci potoku ruchu oraz procentowego udziatu pojazdéw ciezkich w po-
toku ruchu. Prognozowany zasieg oddziatywania hatasu budowanej drogi nie wymaga podjecia
dziatan minimalizujgcych do ktérych zaliczy¢ nalezy budowe ekranéw akustycznych, wymiane sto-
larki okiennej oraz w sytuacjach konfliktowych wykup budynkéw lub zmiana ich funkcji.
Powstajgce w trakcie budowy drogi odpady nie sg zaliczone do odpaddw niebezpiecznych. Prze-
budowa obejmuje teren nie lezacy na obszarze objetym prawng forma ochrony przyrody.

7. Technologia robét

Technologie robét oraz wymagania dotyczace materiatow, sprzetu , transportu, obmiaréw, badan
laboratoryjnych , warunkéw odbioru robot przedstawiono w Szczegdtowych Specyfikacjach Tech-
nicznych.

UWAGI:

1.Wszystkie roboty nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami, instrukcjg producen-
tow i przepisami oraz ze szczegdlnym uwzglednieniem przepisow BHP.

2.Przed przystgpieniem do robét w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do uzyskania
projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na zajecie pa-
sa drogowego u zarzadcy drogi.

3.Na budowie nalezy stosowa¢ materiaty i urzgdzenia posiadajace wymagane:

- certyfikaty na znak bezpieczenstwa

- certyfikaty zgodnosci z PN-EN lub aprobatami technicznymi

- deklaracje zgodnosci z PN-EN lub aprobatami technicznymi.

Stosowanie materiatow i urzgdzen nie posiadajgcych w/w certyfikatéw i deklaraciji

zgodnosci zgodnie z obowigzujacymi przepisami, jest niedopuszczalne.

5.Przed przystapieniem do robét kierownik budowy zobowigzany jest dostarczyé¢ inwestorowi (in-
spektorowi nadzoru) ,Program Zapewnienia Jakosci” (PZJ) dotyczacy sposobu realizacji inwesty-
cji.
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8. Plan BIOZ
8.1 Zatozenia do planu BIOZ
Do sporzadzenia lub zapewnienia sporzadzenia planu bioz zobowigzany jest kierownik budowy.
Plan BIOZ nalezy opracowa¢ w oparciu o:
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U. Nr 120, poz. 1126)
Rozporzadzeniu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z 26.09.1997r w sprawie  przepisow

BHP (DZ. U. nr 129, poz.844),,
Rozporzadzeniu Ministra Budownictwa i Przemystu z 26.03.1972r (DZ. U. nr 13/72, poz.93),
Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z 1.10.1993r w sprawie
BHP przy eksploatacji, remontach i konserwaciji sieci kanalizacyjnych (DZ. U. nr 96, poz.437)
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegétowych wa runkéw
technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzenh bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dn. 23 grudnia 2003 r.)
inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane rozwigzania.
8.2 Elementy zagospodarowania, ktére moga stwarzaé¢ zagrozenie.
Wykonywanie kanalizacji deszczowej, usuniecie kolizji teletechnicznej, roboty elektryczne i roboty
drogowe.
8.3 Przewidywane zagrozenia podczas realizacji robét budowlanych
Zgodnie z opisanymi w rozporzadzeniu rodzajami robét, ktére mogg stwarzac zagrozenie moga to
by¢:
roboty wykonywane w poblizu przewodéw linii energetycznych
roboty polegajgce na usuwaniu wyrobéw zawierajgcych azbest
Elementéw zawierajacych azbest nie stwierdzono. W przypadku natrafienia na przyktad w czasie
prowadzenia prac ziemnych na takie wyroby (rury wodociggowe, pokrycia dachowe — eternit) nale-
zy prowadzi¢ prace zgodnie z przepisami szczegotowymi, w szczegodlnosci zgodnie z ustawg o
odpadach.
Roboty budowlane prowadzone w zwigzku z realizacjg projektowanych sieci kanalizacji deszczo-
wej oraz obiektow z nimi zwigzanych stwarzajg zagrozenie dla oséb postronnych jak rowniez dla
personelu wykonujgcego prace.
Poniewaz teren inwestycji posiada uzbrojenie podziemne -jak kable telekomunikacyjne, sieci
wodociggowe - szczegolng ostroznosc¢ i uwage nalezy zachowac przy prowadzeniu robét ziem-
nych. Odkrywki istniejgcego uzbrojenia nalezy wykonywa¢ w porozumieniu i pod nadzorem jedno-
stek eksploatujacych (,Wod-kan”, Zaktadu Energetycznego, TP S.A., itp.) oraz kierownika budowy
odpowiedzialnego za realizacje robaot.
Wszyscy pracownicy zatrudnieni na budowie, przed dopuszczeniem do robét powinni posiadac
aktualne przeszkolenie w zakresie BHP. Za przestrzeganie przepiséw i zasad BHP na budowie
odpowiedzialni sg kierownicy budowy, kierownicy robot, majstrzy, brygadzi$ci oraz inspektorzy

nadzoru.
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Teren robot przed rozpoczeciem realizacji nalezy trwale oznakowac i zabezpieczyé w celu zapew-

nienia bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszych. W tym celu wykonawca robét powinien opra-

cowac projekt organizacji ruchu na czas budowy.

Inne zagrozenia wystepujgce w trakcie prowadzenia robét budowlanych to:

- zetkniecie z ostrymi i wystajgcymi czesciami maszyn, narzedzi i materiatéw.

- uderzenia o przejezdzajgce samochody, ciagniki

- transport pionowy materiatow zwigzany z wytadunkiem rur, studni i ich montazem

- porazenia pradem elektrycznym (przy uszkodzeniu przewodow),

- nadmierny hatas (prace przy zageszczaniu)

- drgania i wibracje (przy obstudze zageszczarek i wibratoréw),

- prace w wymuszonej pozyciji ciata (montaz rurociggu w wykopie, uktadanie nawierzchni
chodnikéw, ustawianie kraweznikow)

- prace zwigzane z przemieszczaniem recznym i dzwiganiem ciezarow (dostarczenie krawez
nika do wbudowania),

- potkniecie sie, poslizgniecie, upadek na ptaszczyznie,

8.4 Sposobb instruktazu pracownikéw

Nalezy :

- przeprowadzi¢ szkolenie wstepne na stanowisku pracy i udokumentowac je w dzienniku
szkolen,

- prowadzi¢ instruktaz dla pracownikow przed przystgpieniem do realizacji robo6t szczegdlnie
niebezpiecznych i udokumentowac go z:
a) okresleniem zasad postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia dla ludzi i srodo
wiska,
b) uwzglednieniem koniecznosci stosowania przez pracownikéw srodkdéw ochrony indywi-
dualnej, zabezpieczajacych przed skutkami tych zagrozen,
c) stosowanie bezposredniego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi przez
wyznaczone w tym celu osoby

d) wyznaczy¢ osoby przeszkolone do udzielania pierwszej pomocy medycznej: majster bu

dowy i kierownicy robot

8.5. Srodki zapobiegajace niebezpieczenstwom

Wydzielenie i oznakowanie miejsca prowadzenia robét budowlanych stosownie do rodzaju

zagrozenia

- zagospodarowanie placu budowy i zaplecza zgodnie z obowigzujacymi przepisami i nor
mami,

- oznakowanie robot zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy,

- wyznaczenie punktu pierwszej pomocy z apteczka,

Przechowywanie i przemieszczanie materiatlow, wyrobow, substancji i preparatéw niebez-

piecznych:

- miejsce sktadowania odpaddéw bedzie wyznaczone na wskazanym wysypisku smieci po

uzyskaniu stosownego pozwolenia. Humus zostanie ztozony we wskazanym miejscu z moz
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liwo$cig z mozliwoscig pozniejszego jego wykorzystania do wykonania trawnikow.
Zapewnienie srodkow technicznych i organizacyjnych , zapobiegajacych niebezpieczenstwom
wynikajagcym z wykonywania robét budowlanych strefach szczegdlnego zagrozenia zdrowia lub w
ich sgsiedztwie poprzez:
- bezpieczng i sprawng komunikacje w obrebie budowy
- zabezpieczenie ciggéw komunikacyjnych znajdujgcych sie wokét budowy przed mozliwoscig
stworzenia niebezpieczenstwa dla oséb postronnych
Dla zapewnienia przejscia dla przechodnidéw i utrzymania ruchu kotowego w miejscach gdzie wy
kop przecina poprzecznie skrzyzowanie ulicy, droge dojazdowa do poszczegdlnych posesiji lub
ciggi pieszych, nalezy wykona¢ pomosty przejazdowe typu ciezkiego i ktadki dla pieszych.
Wykopy muszg by¢ zabezpieczone barierami. Od strony jezdni bariery nalezy zaopatrzy¢ w poma-
ranczowe pulsujgce $wiatta ostrzegawcze. Do barier nalezy zamocowac tablice ostrzegawcze o
prowadzonych robotach i gtebokich wykopach.
Przed rozpoczeciem robé6t ziemnych wykonawca powinien dokonaé lokalizacji urzadzen uzbrojenia
podziemnego przy uzyciu detektorow stosowanych w budownictwie do wykrywania sieci metalo-
wych takich jak kable energetyczne, telekomunikacyjne, sieci wodociggowe, gazowe i cieplne.
Przechowywanie dokumentacji budowy oraz dokumentéw niezbednych do prawidtowej eks-
ploataciji:
- dziennik budowy w biurze kierownika budowy
- dokumentacja techniczna j.w.
- dokumentacja budowy w zakresie BHP:
a) szkolen wstepnych na stanowiskach pracy w biurze kierownika budowy
b) szkolen podstawowych i okresowych w siedzibie firmy
- dokumentow dotyczacych dopuszczenia do eksploatacji maszyn i urzadzen podlegajgcych
dozorowi technicznemu w biurze kierownika budowy,
- protokotow z kontroli zewnetrznych i wewnetrznych stanu bezpieczenstwa na budowie w

biurze kierownika budowy.
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